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Prefdcio

A Cidade do Rio de Janeiro recebeu uma
sequéncia de megaeventos de repercussdo
internacional nos ultimos anos, como Jogos
Mundiais Militares 2011, Rock in Rio 2011, 2013
e 2015, Copa das Confederagdes 2013, Jornada
Mundial da Juventude 2013, Copa do Mundo de
Futebol 2014, além de eventos tradicionais
anuais da cidade como o Réveillon de
Copacabana e o Carnaval. Entretanto, o apice se
deu com a realizacdo dos Jogos Olimpicos e
Paralimpicos Rio 2016, megaevento de
incomparavel complexidade na operagdo da
cidade, logistica, publico presente, competi¢cdes
simultaneas, nimero de atletas, jornalistas e
pessoal de apoio, além da exposicdo na midia
brasileira e internacional.

O desafio de compatibilizar os diversos bloqueios
de trafego no entorno das instalagGes, a rede de
faixas olimpicas, o deslocamento de publico e
atletas com a rotina da Cidade exigiu anos de
planejamento e o uso da experiéncia acumulada
pela equipe técnica da CET-Rio.

Dessa forma, este Boletim Técnico pretende
registrar e divulgar o processo de planejamento
e operagao de trafego para atender aos Jogos
Olimpicos e Paralimpicos Rio 2016,
compartilhando o conhecimento adquirido, as
decisdes tomadas e os resultados observados. O
planejamento especifico de transporte publico,
envolvendo a escolha de modalidade,
dimensionamento de frota etc. ndo serd
contemplado neste documento.

Um agradecimento especial a todos que
permitiram que a opera¢do do evento e o seu
registro se tornassem realidade. Vale destacar
também a participagdo dos cidaddos cariocas,
gue atenderam as solicitagdes da Prefeitura e
colaboraram para o sucesso do evento.
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1. INTRODUCAO

Os megaeventos geram um grande impacto no dia-a-dia da cidade devido a grande
alteracdo no cotidiano da populacdo. Segundo Freitas et al (2014)%, a principal
caracteristica dos megaeventos € o fato deles ndo se restringirem ao tempo de sua
duragdo. Comegcam muito antes de sua inauguracdo e terminam muito apos seu

encerramento.

Desde os Jogos Olimpicos em Atlanta, em 1996, o Comité Olimpico Internacional
buscou entender melhor a operacéo de transporte da cidade sede, com a finalidade
de melhorar a qualidade dos

servicos e reduzir o risco das

~ . Principais medidas adotadas em grandes
operacbes de trafego e transporte

eventos:

(Bovy, 2008)%. Nos Jogos Olimpicos

algumas medidas sdo consideradas * |Incentivo ao uso de transportes

- publicos de alta capacidade;
essenclials para O SuUucCesso na
5 » ) e Proibicdo de estacionamento no
guestdo da mobilidade, tais como
entorno do local do evento;

prionzar transporte de alta e Bloqueio das vias para circulacdo de

capacidade, medidas de pedestres;
gerenciamento de demanda para e “Zero” carro;
reduzir o fluxo de trafego de veiculos *  Forte comunicacao;

particulares no entorno das * Participagdo da populacao;

. - 5 e Interacdo entre todos os atores.
instalacdes e nao prover
estacionamento para estimular o uso

do transporte publico (Bovy, 2008).

A cidade do Rio de Janeiro adquiriu a experiéncia no planejamento e operacéo de

megaeventos ao sediar, entre outros, os Jogos Pan-Americanos em 2007, os Jogos

! Freitas, R. F., Lins, F., & Santos, M. H. (2014). Megaeventos: a alquimia
incontrolavel da cidade. Logos Dossie - megaeventos e espaco urbano.

2 Bovy, P. (2008). Olympic Games Transport Transfer of knowledge.



Mundiais Militares em 2011, Rio+20 em 2012, Jornada Mundial da Juventude em

2013, Copa das Confederacdes em 2013 e a Copa do Mundo em 2014.
Nesses eventos diversas medidas ja haviam sido empregadas como:

e Plano de mobilidade baseado nos transportes publicos de alta capacidade;

e Proibicdo de estacionamento em todo o entorno do local do evento;

e Bloqueio das vias ao trafego, para circulacdo de pedestres;

e “Zero” carro: desestimulo a utilizacdo de veiculos, ndo ofertando
estacionamento proximo e com blogueios das vias no entorno do evento;

e Forte comunicacdo com a populacdo, buscando uma mudanca de rotina dos
gue estdo diretamente afetados pelo evento, e com o espectador, para
utilizacdo de transporte de massa para a chegada ao evento. Essa
comunicacédo foi feita através dos jornais, radio, midias sociais e reunides
com moradores, comerciantes, entre outros;

e Participacao da populacéo;

e Interacdo entre todos os atores: 6rgaos publicos, organizadores do evento,

entidades representantes de classes e a populagao.

Os Jogos Olimpicos Rio 2016 foram realizados entre os dias 5 e 21 de agosto,
sendo que a chegada das delegacdes para treinamento teve inicio dia 23 de julho.
Foram ao todo 206 delegacdes, 42 modalidades esportivas e cerca de 30 mil
jornalistas credenciados. A cidade foi dividida em quatro &reas principais (Barra,
Copacabana, Maracana e Deodoro) com grandes distancias entre si. Houve nove

dias com provas de rua que impactavam mais severamente a circulagcéo de trafego.
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Figura 1. Mapa do Rio de Janeiro com as quatro zonas olimpicas

Durante o periodo dos Jogos foi necessario atender a logistica de deslocamento dos
espectadores e da Familia Olimpica tentando impactar o minimo possivel o cotidiano
da populacdo local. Para isso foram montadas diversas operagcdes especiais de
transporte e transito para atender tanto as alterac6es de demanda decorrentes do

evento quanto para viabilizar o cotidiano dos cidad&aos.

As operacles especiais de transito contemplaram pontos de bloqueio, proibicdo de
estacionamento, planos semaféricos especiais, definicdo e atuacdo em rotas
alternativas, acessos dos pedestres e um plano especial de circulacdo da Familia

Olimpica.

Cabe ressaltar ainda que a Prefeitura do Rio de Janeiro criou a Empresa Olimpica
Municipal (EOM), que foi responsavel por fazer a integragdo dos 0rgdos municipais,
dialogar com os governos Estadual e Federal e com o Comité Organizador local
durante o planejamento e a operacdo dos Jogos Olimpicos. A existéncia de uma
coordenacdo Unica das acdes da Prefeitura permitiu que cada setor envolvido se
dedicasse exclusivamente a atuacao na sua area fim, ficando a EOM encarregada

das negociacdes interagéncias.

A Comissao Estadual de Seguranca Publica e Defesa Civil para os Jogos Rio 2016
(COESRIO2016) foi importante na integracdo dos oOrgdos federais, estaduais e



municipais. Neste férum deliberativo foram definidos os parametros da atuacao

coordenada e integrada em assuntos relacionados a seguranca.

O Centro de Operac¢des do Rio monitorou todas as areas do evento permitindo que
técnicos da Companhia de Engenharia de Trafego do Rio de Janeiro (CET-Rio)
implantassem ajustes na programacao dos semaforos, com o objetivo de garantir a
fluidez do transito e adapté-lo as novas condi¢des apos a implantacdo dos bloqueios
e restricoes.

Entre 2014 e 2016 diversos eventos teste foram realizados pelo Comité Organizador.
Alguns testavam apenas a operacdo interna da instalacdo. No entanto, os que
testaram a operacéo no entorno foram fundamentais para fazer ajustes operacionais,
como definir a montagem de faixas reversiveis e mudancas de percurso nas provas

de rua.



1.1. A CIDADE DO RIO DE
JANEIRO

A cidade do Rio de Janeiro é dividida em quatro zonas principais: Centro, Zona Sul,
Zona Norte e Zona Oeste. Ela cresceu entre o mar e as montanhas, o que trouxe
para a cidade caracteristicas muitos especificas: o centro urbano é deslocado para o
leste e no centro geografico da cidade existe o Macico da Tijuca.

Devido a essa configuracdo, as distancias sdo grandes e existem poucas vias de
ligacdo entre essas areas. A cidade atualmente esta se expandindo para a Zona
Oeste, porém, dada a caréncia de transporte de alta capacidade na regido, os
deslocamentos ainda sdo baseados em veiculos particulares. Essa realidade vem se
modificando desde a inauguracdo do BRT Transoeste em 2012, seguido pelo

Transcarioca em 2014 e pelo Transolimpica em 2016.

Outra caracteristica da cidade no periodo pré-jogos era o grande niamero de obras
viarias que interferiam diariamente no deslocamento da populacéo: duplicacdo do
Elevado do Joa, construcdo da Transolimpica (via expressa e BRT), demolicdo da

Perimetral, BRT Transbrasil, VLT no Centro e revitalizacdo da Regido Portuaria.

A ligagdo entre as zonas mais adensadas da cidade é feita por apenas dois
cinturdes principais (Figura 2). O menor segue pela Linha Amarela, Linha Vermelha,
Tunel Reboucgas, Lagoa, Elevado do Joa, Avenida das Américas e Avenida Ayrton
Senna. Ja o segundo corresponde a Transolimpica, Avenida Brasil, Tunel Marcello
Alencar, Aterro do Flamengo, Orla de Copacabana, Ipanema e Leblon, Avenida

Niemeyer, Elevado do Joa e Avenida das Ameéricas.
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Figura 2 Mapa do Rio de Janeiro — cinturdes principais (Google Maps)

Boa parte dessas vias principais estava em obras no periodo pré-Jogos. Isso,
somado ao fato de que grande parte da populacdo da Regidao Metropolitana trabalha
na cidade do Rio de Janeiro, provoca um movimento pendular nas principais vias de

acesso a cidade (Avenida Brasil, Linha Vermelha e Ponte Rio-Niteroi).

O Aeroporto Internacional esta localizado na llha do Governador, regido de acesso
restrito e sem transporte de alta capacidade até a inauguracao do BRT Transcarioca

gue passou a liga-la a Madureira e Barra a Tijuca a partir de 2014.

A soma de todos esses fatores fez com que a cidade do Rio de Janeiro fosse
considerada uma das cidades mais congestionadas do mundo pelo Relatério
TomTom de 2014, o que tornou o tema mobilidade nos Jogos Olimpicos um dos
pontos mais sensiveis e preocupantes.

11



1.2. A CANDIDATURA

No documento final da candidatura vitoriosa da Cidade do Rio de Janeiro em 2009
(Dossié de Candidatura do Rio de Janeiro a Sede dos Jogos Olimpicos e
Paraolimpicos de 2016, Vol. 3, Capitulo 15) se propunha que “(...) medidas efetivas
de controle de demanda e uma comunicacao eficiente irdo permitir trafego livre de
congestionamentos durante os Jogos, minimizando os transtornos para a populacéo
do Rio de Janeiro” e que “o trafego regular sera efetivamente reduzido através de
estratégias de gerenciamento de demanda de transportes, com o objetivo de
minimizar o impacto do transporte ndo relacionado aos Jogos na Rede de Rotas

Olimpicas e, ao mesmo tempo, garantindo o funcionamento normal da cidade”.
Obras de expansao e melhorias da rede viaria

e Avenidas Abelardo Bueno, Salvador Allende e Ayrton Senna (aumento de
capacidade);

e Vias no entorno do Estadio Olimpico (abertura de novas vias e aumento de
capacidade e novo Viaduto da Abolicéao);

e Ligacdo C (nova via expressa e implantacdo de BRT Barra - Deodoro);

¢ Elevado das Bandeiras (aumento de capacidade e implantacdo do BRT Barra - Zona
Sul);

e Implantacdo da Via 5.

Das obras acima descritas, foram integralmente concluidas a ampliagdo das
avenidas Abelardo Bueno, Salvador Allende e Ayrton Senna, a implantacdo do
Viaduto Jornalista Armando Nogueira (Abolicdo) e do Corredor Presidente Tancredo
de Almeida Neves — Transolimpica (Corredor C). O aumento de capacidade do
Elevado das Bandeiras foi executado sem a implantacdo do corredor de BRT até a
Zona Sul (substituido pela Linha 4 do Metrd) e com uma faixa de rolamento a mais
do que o previsto inicialmente. Nao foram implantadas as novas vias no entorno do
Estadio Olimpico (que receberam obras de urbaniza¢éo) e a Via 5 (extensdo da Rua
Abra&o Jabour).

12



Foi proposta a implantacdo de uma rede de Faixas Olimpicas para garantir
estabilidade e confiabilidade nos tempos de viagem da Familia Olimpica, com base
na rede similar utilizada durante os Jogos Pan-americanos Rio 2007. Para a
implantacdo dessa rede com um minimo possivel de impacto no trafego regular da
cidade, foram previstas medidas de gerenciamento de trafego como utilizacdo de
Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS), medidas de restricdo de trafego e

medidas especiais para gerenciamento de demanda.
Restricdes de trafego

* Rodizio de veiculos em locais de relevancia para os Jogos com previsao de reduzir
o trafego em até 30%;

+ Controle de trafego e estacionamento no entorno das instalacdes e restricbes de
estacionamento ao longo da rede de Faixas Olimpicas;

* IntervengOes inteligentes em tempo real, utilizando a infraestrutura ITS (ondas
verdes, controle de prioridades, etc.);

* Aplicacdo severa das restrigdes.

Medidas especiais para o gerenciamento da demanda:

» Transferéncia das férias escolares e universitarias de julho para agosto;

* Incentivos para a adogéo de feriados simultaneos na administragéo publica;

* Aumento das restricdes aos caminhfes de entrega, tanto em relacdo as areas como
aos horarios de entrega;

* Iniciativas de comunicacdo para incentivar os usuarios de transporte publico a

reduzir o nimero de viagens diarias.
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2 Planejamento macro

2.1. Medidas de reducao de

demanda
2.2. Faixas olimpicas

2.3. Medidas adotadas no

entorno das instalacoes

2.4. Provas de rua



2. PLANEJAMENTO MACRO

2.1. MEDIDAS DE REDUCAO DE

DEMANDA

Medidas para a reducdo de demanda foram utilizadas, ndo sé devido a implantacéo

de Faixas Olimpicas nas principais vias da cidade, mas também devido ao

fechamento do entorno das instalagdes olimpicas, ao grande numero de interdi¢cdes

para as provas de rua e ao grande deslocamento de espectadores em diversas

direcbes e horarios. Essas medidas foram necesséarias para gerenciar a demanda

Nos
megaeventos
no Rio de
Janeiro sempre
foi observada
uma grande
colaboracao da

extra que circula durante um evento desse
porte - a mobilidade cotidiana da cidade se
soma uma demanda adicional relacionada ao

megaevento (temporaria).

As simulacdes demonstravam que cerca de
45% das vias da cidade ficariam com nivel de
servico entre E e F (Figura 3) no pico da
manhd, mesmo considerando medidas de
gerenciamento de demanda como restricao a
circulacdo de caminhdes e férias escolares.
Essa situacdo demonstrava-se critica, pois

gualquer incidente no transito tornaria a

circulacdo na cidade inviavel. Por outro lado, nos megaeventos no Rio de Janeiro

sempre foi observada uma grande colaboracdo da populagéo local no sentido de

seguir as orientacdes e evitar as areas de maior impacto da operacéo.

15
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Figura 3 Nivel de servigo previsto das vias somando o fluxo da cidade com
0s jogos no pico da manha

Inicialmente foram levantadas as medidas que poderiam ser adotadas, o impacto

esperado por cada medida e a dificuldade de implantacdo, conforme Tabela 1.

Tabela 1 Medidas de reducdo de demanda

Medida

Impacto esperado

Transporte de

massa

Trafego

Dificuldade

Reducéo da oferta de
vagas de publicas na
area central

Aumenta a demanda

Reduz a demanda

Satisfacao da populagéo

Férias escolares
(reduzir as férias de
janeiro e aumentar as
de julho)

Reduz a demanda

Reduz a demanda

Esvaziamento da cidade
Calendario escolar
Tirar as férias de verdo

Alteracéo dos turnos
de trabalho / Trabalhar
em casa/ Férias
coletivas/ Recesso do
Legislativo e Judiciario

Reduz a demanda

Reduz a demanda

Negociacao dificil com
as empresas/ sindicato

Ampliagcéo do
perimetro e do horario
de restricdo de carga

N/A

Reduz a demanda

Perda econbmica
Seguranca publica
noturna

Feriado/ Ponto
facultativo (Abertura e
Triatlo)

Reduz a demanda

Reduz a demanda

Perda econ6mica
(comércio/ industria)
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Impacto esperado

Medida Transporte de

massa

Trafego

Dificuldade

Proibicdo de obras da
construcéo civil na AP-
4

Reduz a demanda

Negociacdo com
empresarios

Variacdo no valor das

tarifas dos pedagios Aumenta a demanda

Reduz a demanda

Negociacdo com
concessionarias
Reacéo negativa do
publico

Incentivo ao uso da

bicicleta Reduz a demanda

Reduz a demanda

Falta de estrutura
(ciclovia/ bicicletério)
Dificil viabiliza¢éo

Rodizio de placas

(excluindo a AP-5) Aumenta a demanda

Reduz a demanda

Medida impopular

Criacéo de bases da
Pericia nos principais
corredores para
agilizar a liberag&o de
acidentes

Menor risco de
retencdo

(1 a 2 horas para
atendimento)

Baixo numero de peritos

Alteracao dos horarios
de servigos em via
publica (COMLURSB,
CEDAE...)

Menor risco de
retencéo

Logistica de horario
Custo
Barulho para moradores

Remanejamento e
cancelamento de

Aumentar a oferta

Satisfacdo da populagéo
Pior atendimento ao

Feiras Livres e Areas viaria ;
turista

de Lazer

Em 2015, foi publicada uma Lei que

autorizava a adocdo de diversas medidas
restritivas para conciliar a demanda dos
Jogos Olimpicos com a demanda da
Cidade, lei n°® 5.924 de 13 de agosto de
2015. Nessa Lei foi definido que o recesso
escolar na rede municipal de ensino do
Municipio do Rio de Janeiro aconteceria no
periodo dos Jogos Olimpicos, entre os dias
1° e 28 de agosto, e autorizou a adog¢éo de

medidas restritivas como:

Em 2015, foi
publicada uma Lei
que autorizava a
adocao de
diversas medidas

e Restricdo e controle de acesso e circulagdo, permanente ou temporario, de veiculos e

pessoas;

e Instituir tarifas diferenciadas para vias com cobranca de pedagio;

e Adotar sistema de rodizio de veiculos com base nas respectivas placas,

17




e Estimular altera¢des ao horario de funcionamento de atividades econémicas e reparti¢cdes
publicas e
e Estabelecer restricdes e/ou vedar o deferimento de licencas para a realizagdo de obras e

reparos, inclusive em logradouros publicos.

Apesar da implantacdo do rodizio de placas e do aumento nos pedagios terem sido
autorizadas ap0Os essa publicacdo, essas medidas ndo foram adotadas. As medidas
para gerenciamento da demanda consideravam a colaboragdo dos cidadéos, com a
finalidade de evitar qualquer conflito da populagéo local com os Jogos.

A ideia da Prefeitura do Rio de Janeiro foi convidar o cidadao a patrticipar dos Jogos
e permanecer na cidade para também tirar proveito desse momento. Medidas
impopulares poderiam gerar um sentimento de contrariedade e dificultar a

colaboracéo da populacdo com as demais medidas.

FORTE COMUNICACAO E INTERACAO COM A POPULACAO E ENTIDADES DE
CLASSE

Uma das principais medidas para a reducdo da demanda no periodo dos Jogos,
junto com as férias escolares e a restricao de circulacdo de veiculos de carga, foi a
ampla comunicacdo. A Prefeitura teve como objetivo manter o carioca na cidade

para usufruir dos Jogos, mas deixou claro que a mudanca nha rotina seria hecessaria.

A primeira medida implementada foi o dialogo com a populacdo. Diversas reuniées
foram feitas tanto com o comércio quanto com os moradores mais afetados para

explicar o tamanho, a importancia e o impacto desse periodo na vida dos cidadéaos.

Além dessas reunides, foram distribuidos panfletos para os moradores mais
impactados informando as interdi¢cdes, os dias e os horarios, assim como, as rotas
de desvio principais. Na regido onde seriam montadas as operacdoes foram
colocadas faixas e painéis de mensagens variaveis (PMV) com informacdes relativas

as alteragOes de trafego e regulamentacéo.

18



Figura 4. Exemplo de panfletos distribuidos para os moradores
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Essas informacgdes voltadas para cidadé@o carioca ficaram a disposicdo em um web

site atualizado constantemente.

RlO’ CIDADE OLIMPICA IWCIO  LOCASDE COMPETICAO  STAVIGOT = TRANSPARENCIA VIDBOS  FOTOS

=01027037 04" 05 :06/=07
%08%09=10% 11 12*°13*’°14

% 19| 16*"17 18 19“"20 21

D

Figura 5: Calendario Olimpico no site da Prefeitura do Rio de Janeiro (Cidade Olimpica)

O site Cidade Olimpica entrou no ar no inicio de julho e teve 1,2 milhdo de
visualizagdes. Nele constavam mapas e textos detalhando os fechamentos, as
proibicbes de estacionamento, as inversbes de mao e, caso houvesse, acesso
especial de moradores. A partir do site era possivel salvar todas as informac¢des em

PDF (Figura 6) para visualizar no celular ou imprimir.
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Figura 6: PDF disponivel no site Cidade Olimpica
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Foram realizadas diversas entrevistas nos jornais e radios de maior relevancia para
mostrar o impacto dos Jogos e tirar dlvidas da populacdo. Além disso, foi feita
campanha (Figura 7) em radios, nos relogios publicos, abrigos de 6nibus e nas
contas de luz e agua incentivando as pessoas a buscarem as informacdes para

entender como seu cotidiano seria afetado.

Figura 7: Ponto de dnibus com a campanha

Houve reunides especificas com a midia e nelas o plano foi apresentado para as
principais emissoras de TV, jornal e radio para que a imprensa colaborasse com a

disseminacgdo de informagdes.

Nas reunibes com as empresas, como shoppings e hotéis, foram incentivadas as
férias coletivas e a alteracdo do turno de trabalho. Os bancos, por exemplo,
passaram a funcionar em horério reduzido, apenas das 12h as 16h. Também houve

recesso no Judiciério e no Legislativo.
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A comunicacdo também foi realizada por meio dos aplicativos Moovit, Waze e
Google Maps. Através de parceria com a Prefeitura todos esses aplicativos eram
atualizados em relagdo as interdicbes de trafego e as alteracfes de itinerarios do
transporte publico. Nos dias criticos de interdicfes, esses aplicativos enviavam alerta

direto para os usuarios sobre os principais bloqueios.
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Fique por dentro dos bloqueios das ruas
em tempo real devido a Prova Olimpica
de ciclismo masculino

RECEBER LEMBRETE “ @ | Bom dia

Figura 8: Aplicativos com as interdi¢c8es no periodo Olimpico

Outra medida adotada pela Prefeitura foi a montagem de uma estrutura para a midia
gue nao estava cadastrada pelo Comité Olimpico, o Rio Media Center, que iniciou a
operacao cerca de duas semanas antes da abertura dos Jogos. Nesse Centro de
Midia os jornalistas recebiam as informagdes mais relevantes dos eventos mais

proximos atraves de coletivas e press releases.
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FERIAS ESCOLARES/ FERIADOS/ FERIAS COLETIVAS

O recesso escolar de julho foi deslocado para agosto e foi estendido para atingir
todo o periodo dos Jogos Olimpicos. Além das escolas municipais, as escolas

particulares, federais e estaduais também aderiram ao recesso.
Foram decretados trés feriados:

e dia 5 de agosto, sexta-feira, devido a Cerimonia de Abertura,
e dia 18 de agosto, quinta-feira, devido ao Triatlo
e dia 22 de agosto, segunda-feira, devido ao grande fluxo de saida da cidade esperado

principalmente no Aeroporto Internacional.

Apés analisar o impacto que traria a passagem da Tocha Olimpica na Cidade, foi
decretado um novo feriado no dia 4 de agosto.

Nos feriados decretados a reducdo média de fluxo de trafego foi de 10% em relagéo

aos dias Uteis anteriores dos Jogos Olimpicos e 17% em relacéo a rotina da Cidade.
POLIGONO DE RESTRICAO DE VEICULOS DE CARGA

A partir do dialogo com os

representantes do setor de cargas foi

. . e O poligono de restricdo de circulacéo de
definido o poligono de restricdo de Pelle E g

veiculos de carga valido no periodo

veiculos de carga no periodo dos Olimpico e Paralimpico buscou:

Jogos. Essa foi uma das medidas de

. a . e Abranger todas as &reas com
maior relevancia para melhoria na

) i L instalacdes Olimpicas;
velocidade do trafego das principais _ _
e Aumentar a velocidade nas vias com

vias na Cidade. Foi implantada com Faixas Olimpicas e Paralimpicas;
antecedéncia, a partir do dia 18 de e Reduzir o fluxo veicular nos horéarios
julho, para permitir a adaptacdo da de pico.

populacdo as condi¢cbes de circulagédo

gue ficaram vigentes durante as Olimpiadas e Paralimpiadas.

A ideia inicial era proibir a circulacdo de veiculos de carga no entorno de todas as
zonas Olimpicas das 6h as 21h, porém o impacto econémico seria muito grande. O
ponto critico do poligono de restricdo j&4 existente antes dos Jogos era a area de
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abrangéncia. O poligono néo restringia a circulacdo de veiculos de carga na regiao
da Barra da Tijuca, a principal zona Olimpica, nem na Avenida Brasil, via que
receberia Faixa Olimpica.

Além disso, a restricAo que estava em vigor no Centro e na Zona Sul nao seria
suficiente, devido ao grande namero de interdicbes e aumento de viagens para essa
regido. Portanto, para atender a demanda dos Jogos sem trazer grande impacto
econdmico foram definidas as seguintes regras publicadas no Decreto n° 41867 de
21 de Junho de 2016:

e Av. Brasil - circulacdo proibida em ambos os sentidos, no trecho entre Realengo e
Av. Francisco Bicalho, nos dias Uteis das 6:00 as 10:00h e das 17:00 as 21:00h;

e Linha Amarela - circulagédo proibida em ambos os sentidos, em toda sua extensao,
nos dias Uteis das 6:00 as 11:00h e das 17:00 as 21:00h, e aos sabados das 6:00 as
14:00;

e Linha Vermelha - permaneceu a proibicdo em vigor, em toda sua extensdo, em
ambos os sentidos, todos os dias, 24h por dia;

e Poligono 1 - Zona Norte e Zona Oeste - entrada e circulagdo proibidas nos dias
Uteis das 6:00 as 11:00h e das 17:00 as 21:00h, e aos sabados das 6:00 as 14:00;

e Poligono 2 - Centro e Zona Sul - entrada e circulacdo proibidas nos dias Uteis das
6:00 as 21:00h, e aos sabados das 6:00 as 14:00h;

Na area do Poligono 2 - Centro e Zona Sul - ficou permitida a entrada e circulagéo
de caminhdes de pequeno porte, chamados Veiculos Urbanos de Carga (VUC), com
largura maxima de 2,70m (dois metros e setenta centimetros) e comprimento
maximo de 7,20m (sete metros e vinte centimetros), somente das 11:00h as 17:00h
em dias Uteis, sendo vedada neste periodo a circulacdo de veiculos de carga com

porte superior.

A Figura 9 mostra o panfleto que foi distribuido nos postos fiscais e nos pedagios
das rodovias que chegam ao Rio de Janeiro. Nele eram mostrados a area de

abrangéncia dos poligonos e os horarios em que as restricdes vigoravam.
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Figura 9 Panfleto sobre o poligono de restricdo a caminhdes no periodo Olimpico

A divulgacao sobre a ampliacdo das restricées a circulacao de caminhdes foi feita de
varias maneiras: painéis de mensagens variaveis posicionados ndo s6 dentro dos
limites da Cidade do Rio de Janeiro, como também ao longo das rodovias de acesso

a cidade, e sinalizacdo especifica através de placas e faixas (Figura 10 e Figura 11).
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Figura 11: Painel veiculando informacdo no Posto Fiscal de Itatiaia

A fiscalizacdo foi feita por agentes da Guarda Municipal e equipamentos de
fiscalizacéo eletrdnica que identificavam a circulacdo nas regides e horarios restritos

para a aplicacdo das penalidades cabiveis.
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Figura 12: Exemplo de comunicacao feita por supermercado adaptando-se as novas normas

Além disso, foram montadas operacBes nos pontos de acesso as areas e vias com
restricdo para impedir que caminhdes circulassem nos horéarios e locais proibidos.
Os reboques da Secretaria de Ordem Publica - SEOP atuaram na operacao para
remocao dos veiculos que insistissem em descumprir as regras, conduzindo-os para

os depdsitos publicos.
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Figura 13: Bloqueios realizados para conter veiculos de carga
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O aumento de velocidade nos horarios de pico apos a vigéncia do novo poligono de
restricdo de circulacdo dos veiculos de carga chegou a 20% em relacdo aos 12

meses anteriores.

Além dessas medidas, todas as vias no entorno das instalacbes tiveram
estacionamento proibido e bloqueio ao trafego geral e obras em vias publicas foram

proibidas com alguns meses de antecedéncia.
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2.2. FAIXAS OLIMPICAS

Desde Sidney, em 2000, as cidades sedes dos Jogos adotaram a utilizagdo das
Faixas Olimpicas com a finalidade de priorizar as jornadas dos Atletas para os locais
de competicdo e aumentar a confiabilidade dos tempos de viagem (minimizar

incertezas) devido aos problemas de atrasos ocorridos em Atlanta (1996).

Inicialmente o desenho da Rede de Faixas Olimpicas proposto para o Rio de Janeiro
utilizava a calha do BRT para evitar a reducdo de capacidade em vias como Avenida
das Américas e a Avenida Ayrton Senna. Porém, verificou-se ser inviavel o
compartilhamento da mesma faixa de trafego pela Familia Olimpica e pelo BRT,
tanto pela necessidade de preservar a circulacdo do BRT quanto ao acréscimo de
fluxo de 6nibus articulados, necessarios para atender a demanda conjugada de

espectadores dos Jogos e demanda regular dos moradores da cidade.

A solucdo encontrada foi modificar o desenho das Faixas Olimpicas buscando
minimizar os impactos sobre o trafego geral da cidade. As principais mudancas
foram a utilizacdo da Avenida Niemeyer na ligacdo entre a Barra e a Zona Sul, ao
invés do Tunel Zuzu Angel, e o cancelamento da Faixa Olimpica na Avenida Ayrton

Senna.
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11/07 (segunda) a 22/08 (Segunda)
25/07 (Segunda) a 22/08 (Segunda)

s 31/07 (Domingo) a 22/08 (Segunda)

~“Maracana

4

Figura 14 - Faixas Olimpicas e cronograma de implantacéo

As faixas mostradas na Figura 14, foram divididas em trés tipos: as dedicadas, de
uso exclusivo para a Familia Olimpica, as prioritarias, também usadas pelo
transporte publico, e as compartilhadas, que apenas indicavam rotas que a Familia
Olimpica deveria seguir sem reservar uma faixa, devido ao prejuizo que isso traria

para a mobilidade do trafego geral.

As faixas dedicadas e prioritarias foram sinalizadas com uma faixa continua ou
tracejada verde, ou ainda azul (quando se tratava das faixas dos BRS) e néo
permitiam o uso por veiculos em geral, que estavam sujeitos a multa em caso de
descumprimento da regra. Nas faixas compartilhadas foram pintados apenas o0s
logos do Rio 2016.
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Figura 15 Exemplo de faixas prioritarias

A fiscalizacdo do uso indevido da Faixa foi feita por equipamentos de fiscalizacéo

eletrbnica e por agentes da Guarda Municipal.

Desde o dia 11 de julho, segunda-feira, a Transolimpica operou como faixa olimpica
exclusivamente para os deslocamentos da Familia Olimpica. No dia 25 de julho,
segunda-feira, iniciaram-se as operagdes das faixas olimpicas prioritarias (Figura 15)
na Avenida Brasil e nos BRS’s de Copacabana, Ipanema, Leblon e do Centro
(Avenida Presidente Vargas, Salvador de S&, Frei Caneca, Henrique Valadares,
entre outros). A implantacdo dessas faixas trazia menos impacto ao trafego geral, ja
gue eram faixas ja reservadas para o transporte publico, e por isso foram operadas

com maior antecedéncia.

Todos os BRS’s, a partir do dia da implantacdo das Faixas, funcionaram 24h todos
os dias, inclusive sabado e domingo. Nas vias com BRS em Copacabana, que
possuem estacionamento permitido a noite e finais de semana, o estacionamento

ficou proibido durante todo o periodo dos Jogos.

Na Linha Amarela, Avenida das Américas, Avenida Salvador Allende, Avenida
Abelardo Bueno, Avenida Armando Lombardi, Avenida Ministro Ivan Lins, Avenida
Vieira Souto, Avenida Delfim Moreira, Aterro do Flamengo e Via Expressa as faixas
dedicadas (Figura 16) foram implementadas a partir do dia 31 de julho, domingo
anterior a Cerimdnia de Abertura.
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Além dessas vias, também no dia 31 de julho, a Avenida Niemeyer passou a operar
como faixa olimpica prioritaria, ficando dedicada a Familia Olimpica, aos 6nibus,
STPL (Servico de Transporte Publico Urbano Local) e veiculos que se destinavam
ao Vidigal (comunidade cujo acesso s6 se da pela Avenida Niemeyer), hotéis e
residéncias. Nao houve bloqueio fisico na via, porém se o veiculo utilizasse a via
apenas como passagem seria multado pelos equipamentos de fiscalizagao

eletronica.

Figura 16 Exemplos de faixas dedicadas

Além da sinalizacdo horizontal, em todo o trajeto da Familia Olimpica implantou-se

sinalizacdo vertical com layout especial dos Jogos.
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Figura 17: Sinalizacao vertical implantada
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Diversas medidas operacionais para minimizar o impacto da implantacéo das Faixas
Olimpicas foram tomadas. Por exemplo, a Ilha do Fundéao foi utilizada como rota de
acesso e saida do Aeroporto pela Familia Olimpica. Para atender a essa demanda,
0s acessos a llha ficaram exclusivos (Figura 18) para os moradores, trabalhadores e
estudantes que tinham como destino a Cidade Universitaria, evitando que o trafego
geral se utilizasse das suas vias como fuga dos congestionamentos da Linha

Vermelha.

Para retirar o trdfego de passagem, a partir do dia 18 de julho, nos dias uteis das 6h
as 15h, a Ponte do Saber, rota alternativa utilizada por diversos motoristas apenas
como passagem, ficou bloqueada para o trafego. E das 15h as 21h o acesso 3, a
partir da Linha Amarela e da Linha Vermelha, ficou bloqueado para o trafego de
passagem. Eram esperados reflexos principalmente na Linha Vermelha nesse
periodo.

Acesso a Ponte do Saber -

?40 . Blogueado - dias uteis das
~ 6h as 15h
&%
<¢/O % Acesso 3 a Cidade
‘% %, Universitaria - bloqueado -
Q\o ‘040 @ dias uteis das 15h as 21h

exceto para Familia
Olimpica e publico local

Cidade
Universitaria

Centro/

Z. Sul

500m| J

Figura 18 - Medidas adotadas na llha do Fundao
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A Linha Amarela foi uma das principais vias de circulagdo da Familia Olimpica,
servindo de ligacdo entre importantes pontos de interesse olimpico (Vila Olimpica,
regido hoteleira, Parque Olimpico, Estadio Olimpico, Av. Brasil e Aeroporto do
Galedo). Para desempenhar esse relevante papel no trafego olimpico nela foram

implantadas Faixas Olimpicas em ambos 0s sentidos.

Devido a reducédo de capacidade na via e com a finalidade de reduzir o impacto no
trafego, a faixa reversivel da Linha Amarela foi cancelada a partir do dia 25 de julho
e os acessos 1A (Estrada do Pau-Ferro), 2 (Meier), 3 (Engenho de Dentro), 4 e 4A
(Dom Helder Camara) no sentido Centro ficaram fechados no pico da manhé das 6h
as 10h de segunda a sexta-feira do dia 25 de julho ao dia 22 de agosto e no dia 21
de agosto (domingo). Os motoristas que utilizavam esses acessos para ir ao Centro
deveriam utilizar as seguintes rotas alternativas: Serra Grajau-Jacarepagua, Rua
Dias da Cruz, Rua Goias e Avenida Dom Helder Camara. A operacao de fechamento
do acesso 8 que ja era realizada foi mantida.

Na parte da tarde, entre 15h e 21h, o acesso 8 (Leopoldo Bulhdes) sentido Barra era

bloqueado de segunda a sexta-feira do dia 25 de julho ao dia 22 de agosto.

Os horérios de bloqueios foram definidos apds a analise do volume de trafego na
via. Buscava-se diminuir a quantidade de veiculos nos horarios mais criticos de cada
sentido. Essas medidas foram implantadas com antecedéncia para que a populacao

se adaptasse a rotina dos Jogos.
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Figura 19 - Medidas adotadas na Linha Amarela
Outra medida adotada a partir do dia 31 de julho foi a suspenséo da area de lazer do
Aterro do Flamengo devido o inicio da operacéo das Faixas Olimpicas nessa via.

A sinalizacao especifica dessas medidas foi feita através de placas, faixas, pinturas

no asfalto e painéis de mensagens variaveis.

Além das citadas acima, ja estavam previstas no planejamento das Faixas Olimpicas
diversas medidas operacionais com a finalidade de melhorar a fluidez nas vias para

dar prioridade ao fluxo Olimpico principal, como opera¢des de canalizacdo de fluxos.
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Figura 20: Operacéo de canalizagdo na Linha Vermelha

No pico de chegada dos atletas a cidade, o fluxo do Aeroporto Internacional para a
Barra foi priorizado, como mostrado na Figura 21. Os acessos a Linha Amarela pela
Avenida Brasil e Linha Vermelha, que ndo eram utilizados pela Familia Olimpica,

eram canalizados com a finalidade de garantir a fluidez da Linha Amarela.

01/08/2016

Figura 21: Canalizacdo do acesso da Avenida Brasil para a Linha Amarela
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Durante o periodo de treinamento e competicdes o foco da operacao estava no eixo
Linha Amarela — Avenida Brasil, portanto o acesso da Linha Vermelha para a Linha
Amarela era canalizado, Figura 22.

Figura 22: Acesso da Linha Vermelha para a Linha Amarela

PLANOS DE CONTINGENCIA

Entende-se por plano de contingéncia de transito o estabelecimento prévio de
estratégias conceituais e de medidas operacionais a serem adotadas para que a
mobilidade e a fluidez na cidade sejam mantidas em casos de incidentes e

obstruc6es em vias especiais, da melhor maneira possivel.

A cidade do Rio de Janeiro possuia previamente 16 planos de contingéncia de
transito, mas os planos existentes focavam em tdneis e vias especiais, geralmente
confinadas. Conforme pode ser observado no Figura 23, tais planos ndo atenderiam

a rede de faixas olimpicas em sua totalidade.

No entanto, a atualizacdo desses planos foi um passo preparatério relevante para o
subsequente desenvolvimento dos planos de contingéncia de transito das faixas
olimpicas. Visando melhorar os tempos de resposta aos cidaddos e com um foco
mais operacional, as equipes foram treinadas inclusive com simulacdes sem alerta
prévio e foi estabelecido e disseminado na equipe um padrao de atuacao para todas

as regides da cidade. Além disso, novas solu¢des foram testadas e aprimoradas.
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Figura 23: Mapeamento dos planos de contingéncia da cidade sobre a rede de faixas olimpicas

Enquanto os planos de contingéncia
existentes tinham o objetivo de manter a
mobilidade dos cidadédos em seu cotidiano, o
planejamento para contingéncias nas faixas
olimpicas tinha o objetivo principal de
manter o deslocamento eficiente da frota
olimpica, gerando confiabilidade nos tempos
de arbitros, atletas, familia olimpica, entre
outros, sem deixar de garantir a fluidez dos

demais veiculos sempre que possivel.

O planejamento
para
contingéncias
nas faixas
olimpicas tinha o
objetivo principal

Dentre as licdes aprendidas com os eventos anteriores, pode-se partir da premissa

de que a definicdo prévia de rotas principais e rotas alternativas é util para

otimizacao dos recursos. O posicionamento de reboques e de painéis de mensagens

variaveis, por exemplo, pode ser estrategicamente focado nas rotas estabelecidas,

planejando-se para atender o maior nUmero de casos possiveis e para ter o menor

namero de movimentagdes inesperadas possiveis, evitando o desperdicio no uso

dos recursos.
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Os recursos de transito disponiveis para situacdes de contingéncia nos Jogos
Olimpicos foram: operadores de transito monitorando e transmitindo informacdes;
motociclistas monitorando e transmitindo informacdes atuando de maneira dinamica
(ndo estatica), abrangendo areas maiores; reboques para desobstrucdo de vias;
cameras de monitoramento do trafego; semaforos que trabalham na priorizacao de
determinados corredores em casos de contingéncia; e painéis de mensagens

variaveis que podem alertar sobre incidentes ou rotas alternativas.

Assim, a rede de rotas olimpicas foi dividida em 17 trechos, conforme Figura 24.

GIG

Transolimpica,

PONTAL Jardim Oceénico

©

Figura 24: Rede de rotas olimpicas dividida em 17 trechos

Para tornar o planejamento operacional e aplicavel, foram desenvolvidos 5 macro
conceitos a serem adotados em toda a rede, considerando duas situacdes:
obstrucdo apenas da faixa olimpica e obstrucédo total da via por onde a rota olimpica

esta passando.

No caso de obstrucédo apenas da faixa olimpica, foi definido um (1) Unico conceito,

identificado como “Faixa Adjacente (A)”.
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FAIXA ADIACENTE E

A FaixaOlimpica é
temporariamente transierida
| para afaixa adjacente

»
At W R R

J Os demaisveiculos
compartilham asfaixas
remanescentes

Ja no caso de obstrucéo total da via, foram definidos outros quatro (4) possiveis
conceitos a serem aplicados: “Pista Lateral (L)”; "Cinturdo (B)”; "Desvio local (D)”;

“Faixa reversivel (R)”.

- i : L
- N PISTA LATERAL

Solucdo preferencial quando
a chstrucdo coorrer apenas
na pista centrale a pista
|ateral permanecer livre

DESVIO LOCAL E

Solucdo prioritariaquando
nao houver pista lateral
disponivel e o desvio pelo
CINTURAO for longodemais

CINTURAO

' Solugdo preferencial para
veiculosaindanasua
origem que podem evitar
circularna zonaafetadacu
quando fazerum desvio

local for impossivel
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|E| FAIXA REVERSIVEL

As faixas reversiveis serao
evitadas, mas podem ser
utilizadasnos casosem que
=)@ necessario priorizar
rotasem direcdoas
instalacies de competicBo e
o desvio poroutrasviasnao
seja favoravel

Como premissas:

e Ponto de decisdo: o desvio pela outra perna do cinturdo deveria ser adotado
preferencialmente por veiculos que ainda estiverem na sua origem. Os veiculos
olimpicos que estivessem em transito durante alguma obstrucdo na via deveriam
priorizar rotas alternativas locais;

e Comunicacdo: os representantes do organizador responsaveis pelas frotas
olimpicas receberiam informacgéo sobre medidas de contingéncias de transito através
do COR;

e Rotas alternativas prioritarias: faixas de BRS deveriam ser usadas como rotas

alternativas preferenciais sempre que existissem.

Além disso, foi feita uma analise dos riscos, onde o impacto de uma obstrucdo no

trafego geral depende de uma série de parametros como:

Dia da semana. Nos dias de semana tem-se maior volume de veiculos circulando

e, portanto, maior risco de impacto;

e Horario do dia. Nos horarios de pico (de 6h as 10h e de 17h as 20h) o transito
fica mais carregado e, portanto, ha risco de maior impacto;

e Direcao do trafego. A gravidade da obstrucdo depende do sentido do fluxo
naquela via no dia e no horario do incidente;

e Duracdo da obstrucé@o. A natureza do incidente vai indicar o tempo necessario
para desobstruir a via e fazer voltar a sua normalidade. Quanto maior o tempo de

duracgdo da ocorréncia, maior o impacto.

Em casos de incidentes, a rede de rotas olimpicas foi categorizada em trés tipos de
impacto, ou graus de criticidade, de acordo com as caracteristicas da via:
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e Areas criticas, onde as caracteristicas da via geram mais dificuldades para manter a
fluidez em caso de obstrucdes - hd menos opg¢des de desvios, de saidas (vias
confinadas). S&o as areas onde as equipes deveriam ficar mais atentas e o tempo de
acao seria crucial.

e Area de criticidade média, onde havia opcbes satisfatorias de desvios, porém com
alto volume de trafego.

e Areas menos criticas, onde as caracteristicas da via sugeririam baixas
probabilidades de incidentes graves, presencga de pistas laterais, adicionando opgdes
de desvios simples, variadas opgdes de rotas alternativas satisfatorias, ou regides de

fluxo controlado (dentro do perimetro das instala¢des olimpicas).

Av Vinte de Janei

o
)
=
[
E B
i
-

B Areas criticas [ Areas de média criticidade Areas menos criticas

Figura 25: Rede de rotas olimpicas divididas em categorias de criticidade.

Os equipamentos foram posicionados previamente e estrategicamente para que a
resposta da CET-Rio em caso de incidentes pudesse acontecer no menor tempo

possivel.
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Acionamento dos I Areas criticas [ Areas de média I Areas menos
planos de contingéncia criticidade criticas

Figura 26: Os trés (3) locais onde foi mais relevante o acionamento dos planos de contingéncia
durante os Jogos.

Foram registrados diversos casos de implantacdo do plano de contingéncias na
Avenida das Américas, onde se implantou o conceito “A-faixa adjacente” para os
veiculos olimpicos na maioria dos casos, somado ao desvio dos demais veiculos
para a pista lateral (conceito “L-pista lateral”’). Assim, cones foram previamente
posicionados em todas as agulhas da via e permaneceram durante todo o periodo

do evento.
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Figura 27: Implantagao do plano de contingéncia (conceito “A. Faixa adjacente”) na Av. das
Américas.

Na Linha Amarela, foram implantados dois tipos de conceitos: “A-faixa adjacente” e
“D-Desvio local”, onde os veiculos do trafego geral foram desviados para rotas fora

da Linha Amarela e retornaram para a rota olimpica mais a frente.

Figura 28: Implantag¢ao do plano de contingéncia (conceito “A. Faixa adjacente”) na Linha
Amarela.
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2.3. MEDIDAS ADOTADAS NO
ENTORNO DAS INSTALACOES

Apesar das instalacdes olimpicas terem

Principais medidas adotadas no entorno caracteristicas  diferentes, algumas

das instalacdes de competicédo: . i
medidas importantes para seguranca e
e Incentivo a utilizag&o do transporte para evitar grandes congestionamentos

publico; no entorno foram tomadas em todas

e Bloqueio das vias no entorno;
elas.

e Proibicédo de estacionamento;

e Comunicagdo com os moradores O estacionamento foi proibido no

afetados; . ~
entorno de todas as instalacbes para

e Estudo darota de pedestres. ; . L )
desestimulo a utlizacdo de veiculo
particular para chegar ao evento. As placas de regulamentacao foram implantadas
com a data da proibicdo e com antecedéncia de 7 dias para alertar a populacédo da

mudanca. Além disso, faixas também foram usadas para informar os motoristas.

As vias préximas ao evento foram bloqueadas ao trafego geral para evitar um
grande acumulo de taxis nas vias proximas e desestimular a utilizacdo do veiculo
particular. Além disso, as vias blogueadas oferecem mais seguranca ao
deslocamento dos pedestres, desde a estacdo de transporte publico até a entrada

da instalac&o olimpica.

Os moradores com vaga de garagem do entorno foram cadastrados e receberam
credencial veicular para acessar a area bloqueada. Foram realizadas reunides com
as subprefeituras para explicar os fechamentos e mostrar como seria 0 acesso de

veiculos de moradores naguela regiao.

Todas as instalacdes tiveram um estudo sobre a rota dos pedestres. Para a analise
dessas rotas sempre foi considerado o pico de chegada, o pico de saida e os fluxos
simultaneos de chegada e saida, quando era o caso. Em alguns locais foi reservada

faixa — ou faixas — de trafego devido a largura do passeio publico e em outros
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trechos o estacionamento foi proibido para a baia ser utilizada como rota de

caminhada, por exemplo.

Durante o pico de partida do Maracana e Maracandzinho, sdo necessarios dois gerenciamentos
de travessia de pedestresna R. Prof. Eurico Rabelo para facilitar o transito do BOH
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-

Trecho interditade para g Caminho - . Acesso pf veiculos
0 trfogo goral =D g podosye S BRI davia B T dentes

Figura 29: Andlise do fluxo de pedestres para o Maracana

48



Além do fluxo de pedestres, para o planejamento do entorno das instalacdes foi feita
a andlise do movimento no Back of House (BOH), publico composto pelos atletas,
delegacbes, arbitros, oficiais técnicos, familia Olimpica, broadcast, imprensa e
operacional. Eles utilizaram transporte oferecido pelo Comité Organizador local para
a chegada as instalacbes e, apesar do planejamento do BOH ndo ser uma das
acOes primordiais da Prefeitura, muitas decisfes tinha que ser tomadas em conjunto
e, em outros momentos, a Cidade precisava interceder para reduzir o impacto

causado aos moradores ou ao trafego de passagem.

Foi importante fazer a analise do fluxo de pedestres junto com o fluxo do BOH para
evitar conflito entre esses dois publicos. As rotas de chegada ao BOH da instalacdo
eram sempre pelas Faixas Olimpicas e o estacionamento no interior da instala¢éo ou

em vagas publicas reservadas pela Prefeitura para o Comité Rio2016.

Em nenhuma das instala¢des foi considerada a utilizacdo de taxi para a chegada e
saida dos espectadores do evento, pois 0s planos sempre incentivaram o transporte
publico de alta capacidade para atender a um escoamento de publico mais rapido

das instalagdes.
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2.4. PROVAS DE RUA

As provas de rua eram as competicbes que mais causavam impacto na mobilidade
e, por isso, foram as mais discutidas junto ao Comité Olimpico. Elas exigem maior
guantidade de bloqueios de vias do que 0s eventos em arenas e 0S percursos das
provas de rua restringem a movimentagdo dos moradores. Sempre que possivel foi
preservada a circulacdo do morador por uma faixa segregada ou foram definidos

pontos de travessia controlada do circuito.

Porém, em alguns casos, os moradores ficaram impedidos de circular de carro
durante a competicdo. O tempo de restricdo foi amplamente discutido para atender
as regras do esporte, aos quesitos de seguranca e para tentar minimizar ao maximo

o tempo de isolamento do morador e do comércio local.

Estavam programados nove dias com provas de rua que trariam grande impacto
para o cotidiano da cidade. Apesar de buscar ter todas as provas de rua em finais de

semana, havia mais eventos que dias de final de semana durante os Jogos.

5h de prova

6h de prova CICLISMO DE ESTRADA

’g ‘

Figura 30: Provas de rua durante os Jogos Olimpicos

A primeira grande mudanga nas instalagbes de prova de rua foi transferir a
instalacdo que fora prevista no Aterro do Flamengo para a Praca Tim Maia no
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Pontal. No Aterro do Flamengo seriam realizadas as provas de ciclismo de estrada,
marcha atlética e o ciclismo contrarreldgio, porém o local dessa instalacdo afetava
diretamente duas regides de grande fluxo na cidade, a Zona Sul e o Centro.

No Pontal, os fechamentos de via causam

AS provas de rua nmenos impacto ao fluxo da cidade, pois é uma
regido menos adensada e com menor volume

eéram as de trafego. A partir dessa mudanca, o ciclismo
compe‘hgées que de estrada passou a ter inicio e chegada no

Forte de Copacabana e a Marcha Atlética e o

mals causavam Ciclismo Contrarreldgio, as duas provas em

L Y dias Uteis, ocorreram no Pontal.

Os circuitos também foram amplamente discutidos e diversas vezes modificados
com a finalidade de reduzir ao maximo o impacto na circulacdo da cidade e isolar o
minimo de moradores possivel. Os eventos testes foram essenciais para ajustar as
operacOes e impor algumas mudancas fundamentais nos percursos originalmente

propostos.

A utilizacdo das Faixas Olimpicas também foi comprometida nesses dias,
principalmente no caso do Ciclismo de Estrada, Maratona e Triatlo. Nesses dias
foram propostas rotas alternativas para chegada as outras instalacbes, em alguns
casos ainda utilizando a Rede de Faixas Olimpicas e, em outros casos, vias que nao

faziam parte da rede.

Nas provas de rua deve-se ressaltar a questdo da comunicagao (diversas reunides
com moradores e comerciantes), sinalizacao (faixas, painéis, panfletos), isolamento

dos circuitos com grades para seguranca dos pedestres e atletas e as travessias

controladas.




3 Planejamento da operacao

3.1. Divisao em regioes
3.2. Regiao Barra

3.3. Regiao Maracana
3.4. Regiao Deodoro
3.5. Regiao Copacabana
3.6. Ciclismo de estrada
3.7. Boulevard Olimpico

3.8. Qutras operacoes



3. PLANEJAMENTO DA

OPERACAO

3.1. DIVISAO EM REGIOES

O periodo dos Jogos Olimpicos Rio 2016 foi de sexta-feira, 5 de Agosto de 2016
(Cerimbnia de Abertura) a domingo, 21 de Agosto de 2016 (Cerimonia de
Encerramento). As competicbes na cidade ocorreram nas arenas durante 16 dias,
com excecdo de alguns jogos preliminares de futebol, que aconteceram dias antes

da Cerimbnia de Abertura, assim como o revezamento da Tocha Olimpica.
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OLYMPIC VENUES

Competition Zones and Venues
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Figura 31: Divisao da cidade por &reas olimpicas

Com o intuito de desenvolver diversas regiées do municipio do Rio as competi¢cdes
olimpicas ndo se concentraram em apenas uma area da cidade, mas foram divididas

em quatro regides (clusters ou zonas) que englobavam diversos bairros:

¢ Regido Barra: Barra de Tijuca, Recreio dos Bandeirantes
o Regido Deodoro: Deodoro, Vila Militar, Ricardo de Albugquerque
¢ Regido Copacabana: Copacabana, Gléria, Lagoa

¢ Regido Maracana: Maracand, Centro, Engenho de Dentro

Cada uma dessas zonas abrigou diversas instalacdes de competicbes, podendo
haver mais de uma modalidade por instalacao.

Os espectadores dos eventos foram incentivados a se deslocarem através do
sistema de transporte publico. Cada regido da cidade era atendida por diferentes

modos de transporte de alta capacidade (Figura 32).
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PRIORIDADE AO TRANSPORTE PUBLICO DEALTA CAPACIDADE

Figura 32: Opc¢des de transporte publico de alta capacidade por area

O incentivo a utilizagdo dos transportes de alta capacidade foi feito através de forte
campanha de comunicacédo, que também alertava ao publico sobre as interdic6es ao
trafego (Figura 33) e indisponibilidade de estacionamento junto as instalacdes de

competicao.

INTERDICAO DEVIAS

104 vias bloqueadas nos 342 ki

dias criticos ‘ :
de interdi¢des/dia

(ceriménias e ciclismo de estrada)

49 vias bloqueadas nos 41

dias tfpicos bairros com bloqueios

Figura 33: Interdicdes
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Dentre as quatro zonas de competicdo, a Zona da Barra recebeu o maior publico
devido ao Parque Olimpico, que apresentou o maior numero de instalacdes e
consequentemente maior nimero de modalidades. Além disso, a Vila Olimpica e o
IBC/MPC (centros de transmissédo e de imprensa dos Jogos) estavam
estrategicamente posicionados nas proximidades do Parque Olimpico, o que
ressalta a importancia desta regido dentro do cenario de competicbes dos Jogos

Olimpicos.

* Parque Olimpico g * Estadio Copacabana o~ * Deodoro w Maracana
g é * Riocentro § * Forte Copacabana g § = X-Park g é ® Maracandzinho
5] =4+ Golfe =4 " Marinada Gldria L % * Equestre 5] g * Sambddromo

* Pontal 8 * lagoa g S . Estadio J. Havelange

26 MODALIDADES 07 MODALIDADES 13 MODALIDADES 07 MODALIDADES
S0%
s 28% Piblico esperado (% do total)
30%
20%
o% & |
Barra Copacabana Deodoro Maracana

Figura 34: Modalidades por regiéo

3.2. REGIAO BARRA

A Regido Barra era composta pelo Parque Olimpico, Riocentro, Instalagdo de Golfe
e Instalacdo Pontal. Além das instalacbes de competicdo, na regido da Barra
também estavam localizados os dois hotéis da Familia Olimpica, a Vila dos Atletas,
o IBC/MPC e trés Vilas de Midia.
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Figura 35: Regido Olimpica Barra

PARQUE OLIMPICO E RIOCENTRO

O Parque Olimpico, na Barra da Tijuca, foi o principal palco de competi¢cbes dos
Jogos Olimpicos e Paralimpicos Rio 2016. Formado pelas Arenas Cariocas 1, 2 e 3,
Velédromo, Arena do Futuro, Estadio Aquatico, Centro de Ténis, Centro Aquatico
Maria Lenk e Arena do Rio, o local sediou 16 modalidades olimpicas, em uma area
de 1,18 milhdo de metros quadrados.

As instalacdes no Parque Olimpico e no Riocentro eram atendidas pelo BRT
utilizando as estacdes Rio 2, Terminal Olimpico e Riocentro com distdncia maxima
de caminhada de 1,3km (Figura 36). Somando a quantidade de assentos em todas
as arenas, o Parque Olimpico tinha uma capacidade de 86.396 espectadores e 0
Riocentro de 28.764. A expectativa de publico no dia pico era de quase 205 mil
espectadores devido as diversas sessdes que ocorreriam no dia.
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SRR L Chegadas Partidas

Estagio Rio 2 1.100 m 1.100 m

Terminal Olimpico 950 m 950 m

Chegadas Partidas

Riocentro

Estacao Riocentro 540 m 540 m

Terminal Olimpico 1.300 m 1.300 m

Figura 36: Distadncia de caminhada das Esta¢des do BRT até a instalagéo

Para viabilizar a circulacdo de pedestres e desestimular a utilizacdo de veiculos de
passeio, varias interdicdes foram feitas na regido. Elas tiveram inicio 10 dias antes
dos Jogos, no dia 24 de julho, com o fechamento da Avenida Olof Palme, via em

frente a Vila dos Atletas.

Em 2015, os bloqueios realizados para o Rock in Rio ja haviam sido baseados na
operacao Olimpica. Os eventos teste realizados pelo Comité Rio 2016 no Parque
Olimpico ndo exigiram fechamento de vias, pois foram programados para pequenas
audiéncias (publico limitado ou convidado). No entanto, em 2015, a infraestrutura
viaria do entorno ainda ndo estava completamente finalizada, o que limitou as

observacgfes possiveis sobre as operacdes de trafego.

Outra grande diferenca dos Jogos Olimpicos para operagdo do Rock in Rio foi a sua
duracdo. No festival de musica os bloqueios ocorreram apenas sexta, sdbado e
domingo. Durante os Jogos, 0 bloqueio iniciou no dia 5 de agosto e permaneceu até
o dia 21 de agosto sem interrupgao.

Os bloqueios e as proibicdbes de estacionamento impactaram diretamente o0s
moradores do entorno das instalacdes olimpicas. Os acessos as residéncias foram
modificados e o trafego de veiculos interrompido em determinados trechos. Os
moradores do entorno do Parque Olimpico acessaram suas residéncias com

credencial, obrigatoriamente afixada no para-brisa do veiculo. Devido a grande

58



extensdo da area de blogueio o nimero de moradores e comerciantes afetados foi
bastante amplo, exigindo a emissao e distribuicdo de mais de 50 mil credenciais

veiculares.
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Figura 37: Blogueio no entorno do Parque Olimpico e Riocentro

Para o Riocentro foi feita operacdo especial de travessia de pedestres na saida da
estacdo BRT Riocentro. Mesmo com as passarelas provisérias ligando as duas
calcadas da Av. Salvador Allende, os pedestres (principalmente forca de trabalho
envolvida nos Jogos) insistiram em atravessar pela faixa de pedestres. Muitas vezes
os pedestres caminhavam ao longo da calha do BRT, trazendo risco de acidentes e

atropelamentos.

59



Figura 38: Travessia em frente ao Parque Olimpico

A Vila dos Atletas recebeu também atencdo especial, devido aos requesitos de

seguranca estabelecidos pela Forca Nacional. A Rua Olof Palme foi fechada antes

de todo o resto do entorno do Parque Olimpico, para que se pudesse ser feita a

verificac@o de credenciais de atletas que chegavam a Vila.

As principais interdicbes no entorno do
Parque Olimpico contemplaram um total
de 15 vias, que permaneceram
interditadas durante todo o periodo
Olimpico. Apesar dos blogueios serem
mantidos por 24h, entre 00h e 6h era
permitido o acesso de caminhdes para
ndo desabastecer o comércio local.

Apesar dos
bloqueios serem
mantidos por 24h,
entre 00h e 6h era
permitido o acesso

Uma das vias bloqueadas foi a Avenida Salvador Allende, eixo que faz a ligacao

com a Transolimpica, via expressa inaugurada semanas antes dos jogos. Como as

outras saidas da nova autopista tém baixa capacidade, optou-se por manté-la

exclusiva para a Familia Olimpica.
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TRANSOLIMPICA

Divulgacio

Figura 39: Rede integrada de BRT

A Transolimpica foi a principal ligacdo entre as duas maiores instalacdes de

competicdo dos Jogos Rio 2016: o Parque Olimpico, na Barra da Tijuca e o

Complexo Esportivo de Deodoro.
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Figura 40 - Interdicdes e rotas alternativas na Barra
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Com as interdicdes nas avenidas Salvador Allende e Embaixador Abelardo Bueno,
os veiculos que normalmente trafegavam por estas vias foram orientados a utilizar
as rotas alternativas nas imediagcbes como Avenidas Lucio Costa, Américas, Ayrton
Senna e Estrada dos Bandeirantes (Figura 40). E importante ressaltar que a Avenida
das Américas estava com sua capacidade reduzida devido a Faixa Olimpica
exclusiva em ambos os sentidos. Ja a Estrada dos Bandeirantes foi extremamente
beneficiada com a restricdo a caminhdes valida na época dos Jogos e de uma obra

de alargamento.

A partir das 17h do dia 3 de agosto até o dia 22 de agosto, o estacionamento foi
proibido em 12 vias do entorno do Parque. Como no entorno dessa instalacado a
densidade populacional € muito grande foram selecionadas areas onde foi permitido
0 estacionamento de parte desses moradores, 0S que ndo possuiam vagas em seus

condominios e comumente usavam estacionamento publico.

LEGENDA DO MAPA

. VIAS COM ESTACIONAMENTO PEAMITIDG
- VIAS COM ESTACIODNAMENTO PROJRIDG bl iriprsald

@ PROIBICAO DE ESTACIONAMENTO

RO L A ) e

PARGUE
OLIMPECO

CAMPD OLIMPICO
OEGOLFE

Figura 41: Proibicdo de estacionamento no entorno do Parque Olimpico e Riocentro
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GOLFE OLIMPICO

A instalacdo do Golfe Olimpico era atendida pelas estacfes Riomar e Golfe Olimpico
do BRT Transoeste com distancias de caminhada entre 300 e 550 metros (Figura
42). A capacidade total da instalacdo era de 15 mil pessoas e no dia pico eram
esperados 14.400 espectadores.

EstagBes BRT

Chegadas Partidas

BRT (servicos Regular e
Especial)

- Estacdo Golfe Olimpico 300 m 300 m

- Estacdo Riomar 550 m 550m

Figura 42: Distadncia de caminhada das estacdes de BRT até a instalagdo

A operacdo de trafego consistia em utilizar uma faixa em frente a instalacdo para
verificacdo de credenciais e fechar dois retornos proximos as estacfes de BRT
Riomar e Golfe Olimpico durante a saida de publico devido a acumulagcédo esperada

no acesso as estacgoes.

Durante a operacdo esse plano foi adaptado. Devido ao numero de espectadores
inferior ao previsto pelo Comité Organizador e apOs analise criteriosa do impacto
causado devido a diminuigdo de capacidade viaria da Avenida das Américas com a
implantagcdo das Faixas Olimpicas (Cap.3), a operacdo de bloqueio da faixa em

frente ao Golfe deixou de ser montada.

Os retornos ndo chegaram a ser fechados devido ao fluxo de pedestres, pois ele era

compativel com os tempos semaféricos de travessia.
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Figura 43: Operacéo para o Golf

PONTAL

Nos dias 10, 12 e 19 de Agosto ocorreram provas de rua na Instalacdo Pontal que
interferiram no funcionamento dos bairros do Recreio dos Bandeirantes e Barra de

Guaratiba.

Nessa instalagcdo aconteceram competicdes de Ciclismo Contrarrelégio e Marcha
Atlética. Ela tinha capacidade para 1.326 pessoas, mas recebeu publico pagante
apenas no dia da competicdo de ciclismo contrarrelégio. Para todos os dias de
competicdo o transporte publico que foi utilizado foi o BRT Transoeste, pois era
esperada acumulacdo de publico ao longo do percurso mesmo sem venda de

ingresso.
CICLISMO CONTRARRELOGIO

No dia 10 de agosto, quarta-feira, ocorreu a prova de Ciclismo Contrarrel6gio na
regido do Pontal. Essa prova envolveu os bairros do Recreio e de Barra de
Guaratiba. Durante o horario de interdicbes nem mesmo os moradores puderam
circular nas vias do percurso da competicdo. Apesar das provas iniciarem apenas
no dia 10, as interdicbes para montagem da instalacdo temporaria se iniciaram
antes.
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O maior desafio da prova de contrarrelogio foi o grande periodo de interdicdo em dia
atil isolando uma regido com moradores e comércio. Inicialmente, era previsto um
intervalo maior entre as competicbes

masculinas e femininas, porém nesse O ma|or

intervalo ndo seria possivel reabrir as vias
ao trafego. Portanto, reduziu-se o intervalo desafIO da
entre uma prova e outra a fim de reduzir o

prova de

contrarrelégio
mais proximas a estrutura logistica da fOl o) grande

prova (ponto de partida e chegada, podio,

tempo de fechamento das vias do circuito.

A proibicdo de estacionamento nas vias

Y 4 a a

portico com tempo de prova dos atletas

etc.) foi iniciada com mais de duas semanas de antecedéncia. Nas vias do percurso
da prova a proibicdo iniciou com dois ou trés dias de antecedéncia para que
houvesse tempo héabil para comunicacdo local com a populacdo e montagem de

grades no circuito.

Algumas vias que estavam com proibi¢cdes implantadas para a prova de Ciclismo de

Estrada tiveram a manutencéo dessas restricbes para a prova de Contrarreldgio.

As interdigcbes comecgaram dois dias antes da realizagcdo da prova, principalmente
devido a colocacdo de grades de seguranca para o publico/atletas e montagem de
estruturas logisticas relacionadas a competicdo. As areas mais afastadas dos bairros
concentradores de populacdo, com menos movimento de passagem e com
facilidade de rotas alternativas (Tunel da Grota Funda, parte da Orla da Barra e
Praia de Grumari e Prainha) foram as primeiras a receber as interdicoes. As demais
localidades foram interditadas nas horas que antecederam a largada da prova.
Sempre que possivel buscou-se deixar uma alternativa para os moradores em toda a

extensdo do percurso, evitando maiores impactos.
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e TRECHO INTERDITADO PARA O TRAFEGO GERAL
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Figura 44: Bloqueios realizados para o Ciclismo Contrarreldgio

Sempre que
possivel
buscou-se
deixar uma
alternativa para
os moradores

MARCHA ATLETICA

Entretanto, os moradores de Barra de
Guaratiba ficaram completamente isolados e
tiveram acesso ao bairro apenas até as 7h30 e
apos as 13h30, assim como os moradores da

Estrada do Pontal.

Os moradores do Recreio dos Bandeirantes
gue estavam na area de bloqueio, porém, ndo
precisavam acessar 0 circuito para chegar as
suas residéncias tiveram acesso apresentando

comprovante de residéncia.

Nos dias 12 e 19 de agosto, sextas-feiras, ocorreram as provas de Marcha Atlética

na Estrada do Pontal e na Avenida Lucio Costa na altura do Recreio. No dia 12 de

agosto a prova se realizou na Avenida Lucio Costa, pista junto a orla, entre a Rua

Hélio de Brito e a Avenida Gilka Machado das 14h30 as 16h10, porém os bloqueios

se iniciaram as 12h para montagem de estruturas ligadas a prova.
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Figura 45: Bloqueios realizados para a Prova de Marcha Atlética

No dia 19 houve duas provas, uma pela manha, das 8h as 12h20, com um percurso
mais longo, que se estendeu pela Av. Lucio Costa, pista junto a orla, e pela Estrada
do Pontal. No periodo da tarde, das 14h30 as 16h10, a prova teve o mesmo

percurso do dia 12 de agosto. Os bloqueios no dia 19 se iniciaram as 5h.

As interdicbes comecaram no dia da realizagdo da prova, permanecendo um
pequeno trecho interditado entre as provas devido as estruturas técnicas instaladas

na via.

Os moradores do Recreio dos Bandeirantes que estavam na area de bloqueio, mas
nao precisavam acessar o circuito para chegar as suas residéncias, tiveram acesso

apresentando comprovante de residéncia.
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3.3. REGIAO MARACANA

A Regido Maracana era composta pelo Samb6dromo, Complexo Maracana

(Maracana e Maracandzinho) e Estadio Olimpico.

i ESTADIO
OLIMPICO

Figura 46: Regido Olimpica Maracana

SAMBODROMO
TIRO COM ARCO

A instalacédo de tiro com arco tinha capacidade para 3.812 pessoas e no dia pico a
expectativa era de 8.000 espectadores ao longo das diversas sessfes. O acesso por
transporte publico utilizado para a chegada a instalacdo era a estacdo do metrd

Praca Xl que ficava a 1,1km do portéo de entrada.

O projeto inicial da Instalagdo Sambddromo previa o fechamento da Avenida
Salvador de Sé& para a construcdo de arquibancadas. Porém, além de ser uma via
importante com corredor exclusivo para 6nibus (BRS), esse fechamento impactaria o
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acesso a proépria instalagdo. Apés a mudanca do projeto essa via permaneceu

aberta ao trafego geral.

Mesmo sem construcdo de estrutura na via, a area de esportes do Comité Rio 2016
pediu constante o fechamento da Av. Salvador de Sa nos horéarios de competicéo,
alegando excesso de poluicdo sonora. Esse pedido foi negado, a via permaneceu
liberada ao trafego de veiculos e sem interferéncia com a competicdo realizada
dentro da &rea de dispersdo do Sambddromo. Para reduzir o problema do barulho
foram implantadas faixas pedindo siléncio, placas de proibido buzinar e o ponto de
onibus mais préximo foi desativado para evitar freadas e aceleracbes bruscas.
Adicionalmente o Comité ergueu uma barreira acustica entre a via e a area de

competicao.

Dezenove dias antes do inicio dos Jogos, no dia 17 de julho, a alca ao lado do
Sambdédromo que liga a Rua Frei Caneca a Avenida Salvador de Sa foi fechada,

permanecendo assim até o termino das Paralimpiadas sem prejuizo ao trafego local.

Nos dias de competicdo, a Travessa 11 de maio, uma via local com baixo fluxo

veicular, era fechada para acumulo de publico na chegada e saida das competicoes.

MARATONA

O evento teste da Maratona ocorrido em abril de 2016 foi essencial para definicdo do
circuito da prova. Originalmente o circuito planejado fechava as vias de acesso ao
Aeroporto Santos Dumont e circulava em vias com elevada quantidade de linhas de

Onibus na regido portuaria.

O bloqueio do acesso ao Aeroporto era considerado critico desde o inicio. Para
melhor avaliar as alternativas, aproveitou-se da realizacdo de uma corrida de rua
feminina logo apds o evento-teste da Maratona Olimpica. A prova feminina deveria
seguir basicamente pelo mesmo trajeto da Maratona, porém no trecho proximo ao
acesso do aeroporto foi feito um desvio que permitiria a passagem das participantes
sem ser necessario o bloqueio do trafego. Em resumo, foram testados o percurso

proposto pelo Comité e o sugerido pela Cidade, para melhor avaliacdo das opcoes.
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Figura 47: Percurso da Maratona no evento teste Olimpico (laranja) e da corrida feminina (em
rosa)

Outra decisdo tomada para o dia do teste era montar o bloqueio da travessia de
veiculos apenas 5 minutos antes da passagem dos atletas da Maratona. Mesmo
com essa medida foi observado no evento teste que ndo seria viavel manter essa
operacdo, demandando a definicAo de um novo percurso. O novo trajeto foi entdo

baseado no desvio que havia sido feito para a corrida de rua feminina realizada no
mesmo dia do evento teste.

Esse novo tracado garantia o acesso ao Aeroporto e contornava o Museu do

Amanh&, um dos novos pontos turisticos da cidade. Esta segunda alteragdo foi

necessaria para o ajuste do percurso a distancia regulamentar da prova.




As competicdes de Maratona ocorreram em dois domingos, dias 14 e 21, no periodo
da manha, com expectativa de 15 mil espectadores que utilizaram a estagdo de
metrd Praca Xl e as estacdes de metrd e trem da Central do Brasil.

Os maratonistas sairam do Sambddromo no Centro as 9h30, e percorreram 0S
bairros do Centro, Catete, Gloria, Flamengo, Botafogo e Zona Portuaria. A chegada

da prova aconteceu por volta das 12h30 na R. Marqués de Sapucai.

A operagcdo de transito iniciou-se na sexta-feira anterior, as 21h, para a
desmontagem da estrutura do tiro com arco no Sambédromo e montagem da
estrutura da maratona com o fechamento da Av. Salvador de Sa. As 22h de sabado
ocorreu a interdicdo ao trafego de veiculos na Av. Nacbes Unidas (Enseada de
Botafogo) e no Aterro do Flamengo devido ao grande numero de estruturas que

teriam que ser montadas ali.

A 00h ocorreu a interdicdo da pista central da Avenida Presidente Vargas sentido
Candelaria e Rua Benedito Hipolito a partir da Rua Carmo Neto. As 07h foram
interditadas a pista lateral sentido Candelaria e a pista central sentido Praca da
Bandeira da Avenida Presidente Vargas, 0s cruzamentos permaneceram liberados
até as 8h30.

A Via Expressa e o Tunel Marcello Alencar foram bloqueados em ambos os sentidos
das 6h as 13h. A Praca da Republica também foi interditada a partir da Rua Frei

Caneca, sendo garantido o acesso ao Hospital Souza Aguiar.
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Figura 48: Percurso da Maratona

A circulacao de 6nibus ou veiculos no Centro durante a prova ficou extremamente
comprometida, por isso nos dias de prova foi estimulada a utilizacdo de transporte
por trilhos. O numero de pedestres no entorno da Maratona era grande devido,

principalmente, ao Boulevard Olimpico, onde ficou localizada a Pira Olimpica e havia
diversas atracdes abertas ao publico.
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Figura 49: Travessia de pedestre para acesso a Pira Olimpica

Em grande parte do percurso, por se tratar do centro comercial do Rio e por passar
em vias de fluxo r4pido, j& havia proibicdo de estacionamento. Apenas em poucas
vias foi necessaria a proibicdo, com padréo de até 48h antes do inicio da prova.
Nessas vias, além da colocacdo de placas e banners, foram instaladas faixas para

dar mais destaque a proibicdo de estacionamento para as competicoes.

“ e eprSibido Estacionar Em amuos
) was dT4s 146 31 ab adosto
- u 12

Figura 50: Proibicdo de estacionamento para Maratona
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MARACANA

O Complexo Maracana é composto pelo Maracana, onde ocorreram as cerimonias e
0s jogos de futebol, e o Maracanézinho, onde foram disputados os jogos de vdlei.
Para a chegada nessas instalacfes foram utilizadas estacfes de metré e trem de
Sdo Cristbvdo e Maracand e a estacdo de metrd Sdo Francisco Xavier. A
capacidade do Maracanazinho é de 11.454 pessoas e no dia pico, em que apenas 0
Maracanazinho estava em funcionamento, a expectativa era de 24 mil espectadores

devido as diversas sessdes ha instalacao.

O Maracana tem capacidade para 78.050 pessoas, e no dia pico a expectativa era
de 101 mil espectadores ja que aconteciam concomitantemente sessdes no

Maracana e no Maracanazinho.

. Portdo Oeste Portdes Sul Portao Norte Portdes Leste
Estacao

Estacdo Maracana

- Metro !_inha 2 . 500 m — 950 m —

- Supervia (ramais Santa Cruz, 300 m 550 m
Deodoro, Japeri, Belford Roxo, 750 m 1.200 m
Saracuruna)

Estacdo Sdo Cristovao

- Metrd Linha 2 1.250m— 550 m —

Sro Hrha £ 2.000m 600 m

- Supervia (ramais Deodoro, 1.500 m 200 m
Belford Roxo, Saracuruna)

Estacdo Sdo Francisco Xavier 1.200 m— 1.200m —

- 2.000 m 2.100 m
- Metr6 Linha 1 1.450 m 1.450 m

Figura 51: Distadncia de caminhada das esta¢cdes ao Maracana

CERIMONIAS

Foram montadas as maiores operag¢des no entorno do Maracana para as Cerimonias
de Abertura e Encerramento dos Jogos nos dias 5 e 21 de agosto (sexta-feira e
domingo, respectivamente). Como todos os atletas chegariam de 6nibus ao estadio,
era necessaria uma grande area de estocagem para esses veiculos. Além disso,

essas areas precisavam atender a rigorosos requisitos de seguranca.
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Figura 53: Onda de dnibus de atletas acessando o Estadio
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Figura 54: Batedores nareversivel montada para a chegada ao Estadio

Os atletas chegavam em ondas de 30 6nibus com batedores. A rota definida para a
chegada deles foi diferente da rota dos dignitarios, que também vinham em
comboios com batedores. Isso foi feito para evitar que um comboio ficasse preso no
congestionamento gerado pela onda anterior. Enquanto os atletas seguiam pela via
na mao correta do trafego, foi montada uma faixa reversivel na pista oposta para 0s
dignitarios. Ambas as rotas tinham apenas um ponto de cruzamento, o qual foi

possivel administrar operacionalmente.

Scale T 3 e - # ~ N R 228 #45 7 0
0 100 200 300 400m N \ V7 .\ AN 4 £ «" A

Fluxo dos dnibus , Fluxo dos veiculos das
dos atletas Autoridades

Figura 55: rotas de dignitarios e atletas
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Na Cerimbnia de Abertura dos Jogos, por falta de areas para estocagem desses
onibus, parte da Familia Olimpica foi de 6nibus até uma estagdo de metrd proxima,
Estacio, e a partir de |a utilizaram o transporte sobre trilho para chegar ao Estadio.
Como a estacédo Estacio possui dois andares foi possivel reservar o nivel inferior so

para atender a esse publico.

No entorno dessa estacéo foram feitos grandes bolsdes de Onibus para estacionar

0s veiculos esperando o retorno dos seus passageiros.
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Figura 56: Bolao de 6nibus no entorno da Estagao Estacio

No entorno do Estadio inicialmente foi solicitado o fechamento da Estacdo Maracana
apenas para a Familia Olimpica. Porém, essa € geralmente a estacdo mais utilizada
pela populagéo para chegada ao Estadio. Além disso, as esta¢des Sao Cristdévao e
S&o Francisco Xavier poderiam ndo atender a demanda de publico esperada, cerca

de 30 mil espectadores.

A solucdo encontrada foi compartimentar a estagdo Maracana resultando num
percurso mais longo para o publico espectador que chegasse por aquela estagéo

para evitar o cruzamento com o fluxo da Familia Olimpica.
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Figura 57: Acesso de publico ao Estadio na Cerim6nia de abertura

Na Cerimbnia de Encerramento, como a quantidade de espectadores da Familia
Olimpica® era menor que na Abertura, nédo foi necessario montar operacdo especial
no entorno da Estacado Estacio e a estacdo Maracana ficou aberta normalmente para

0 publico geral.

O perimetro bloqueado planejado inicialmente era menor do que o que foi
implantado. Devido a situacao politico-econdémica do pais e de atentados terroristas
que aconteceram em outras partes do mundo as vésperas dos Jogos, O
planejamento foi alterado com pouca antecedéncia, tendo seus horarios e perimetro

aumentados a pedido dos 6rgaos de seguranca publica.

% Espectadores convidados pelo Comité e assentos reservados para os atletas.
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A circulacao de veiculos foi proibida nas vias que margeavam diretamente o estadio.
Vias adjacentes também foram interditadas devido a grande movimentacdo de
atletas, Familia Olimpica e por questfes relacionadas a seguranca.

Figura 58: Blogueios realizados para as Cerim6nias

Além do bloqueio de trafego, houve filtragem de pedestres feita pela seguranca.
Nesses pontos somente era permitida a passagem de moradores com comprovante

de residéncia ou publico espectador com ingresso para a Cerimonia.

MARACANAZINHO E MARACANA

Todos os dias durante os Jogos Olimpicos ocorreram partidas de volei, chegando a
serem disputadas até quatro partidas em um mesmo dia. Apesar do grande namero
de competicdes, a quantidade de publico espectador por sesséo era pequena, o que

nao exigia grandes fechamentos de trafego no entorno.

Portanto, durante todo o periodo dos Jogos apenas a Rua Professor Eurico Rabelo,
gue fica no setor sul do estadio, e as transversais que dao acesso a ela ficaram

blogueadas. Essa via era utilizada para embarque e desembarque dos diversos
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clientes dos Jogos e os moradores com carros tinham acesso a area com as

credenciais fornecidas pelo Comité.

Figura 59: Estaddio do Maracana durante uma partida de futebol

Para o publico da Familia Olimpica, composto por atletas, oficiais técnicos, midia/
broadcast e veiculos operacionais do Comité Organizador local, a rota de chegada
ao Complexo era por dentro do bairro de S&o Cristovdo, em vias onde era possivel

ter maior previsibilidade nos tempos de viagem.

No Maracana foram disputadas apenas as semifinais e as finais de futebol. As
competicdes ocorreram nos dias 16, 17, 19 e 20 de agosto (terca, quarta, sexta e
sabado). Os portes eram abertos para o publico espectador quatro horas antes do
inicio das competicdes, porém nos dias 16 e 17 o bloqueio de trafego foi feito
apenas com 3 horas de antecedéncia para ndo impactar o fluxo de veiculos que se

destinavam ao Centro no pico da manha.

A operacao dos jogos de futebol foi baseada na operagdo da Copa do Mundo de
2014. Foram utilizados a mesma area de proibicdo de estacionamento, 0s mesmos

bloqueios viarios e 0 mesmo acesso de moradores.
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Figura 60: Bloqueio viario realizado nos dias de jogos de futebol

Assim como na Copa do Mundo, o Viaduto Oduvaldo Cozzi foi convertido em uma
grande passarela para pedestres (Figura 61). Os carros dos moradores s6 tinham

um ponto de acesso, que era diferente dos acessos da Familia Olimpica.

Figura 61: Acesso de espectadores pelo Viaduto Oduvaldo Cozzi

A grande diferenca para a Copa era que o publico esperado no entorno era maior,
pois se somava o publico do Maracanéazinho e do Maracana. Além disso, o horario
da chegada dos atletas para uma das partidas do Maracan&zinho coincidia com a
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saida do publico do futebol. Para O horéno da

solucionar esse problema, nesses dias a
rota de chegada para o Maracanazinho Chegada dOS
foi modificada, sendo necessario que 0s

. o atletas para uma
motoristas do Comité fizessem um
acesso pela contramdo na Avenida das parudas do
Maracana para ndo haver cruzamento de -
espectadores com veiculos. MaracanaZInhO
Como o estaddio é atendido por trés COlnC|d|a com a

estacoes de Metrd — S&do Cristovao, saida dO Dl'Jb|ICO do

um pouco mais distante) — e duas estacdes de trem — Sao Cristovao e Maracana —,

Maracand e S&o Francisco Xavier (esta

nao foram previstos pontos de embarque e desembarque para taxi. Com a ampla
oferta de transportes publicos de alta capacidade na regido e a interdicdo das vias
do entorno do estadio, o transporte publico foi largamente divulgado como a principal

forma de acesso ao Maracana.

ESTADIO OLIMPICO

Localizado no bairro do Engenho de Dentro, na zona Norte da cidade o estadio
Olimpico Jodo Havelange (Estadio Olimpico) foi construido em 2007 para ser palco
de competicdes de futebol e atletismo durante os Jogos Pan-americanos. Apos o
término do Pan o estadio foi concedido ao clube Botafogo de Futebol e Regatas
apos licitacdo publica. Em 2016 voltou a sediar competicdes de atletismo e futebol

dessa vez para os Jogos Olimpicos Rio 2016, no periodo de 03 a 20 de Agosto.

Ele tem capacidade para 56.437 pessoas e no dia pico eram esperados 92 mil
espectadores divididos por duas sessdes, uma pela manha e uma a noite. O Estadio

€ atendido pela estacéo de trem Engenho de Dentro.

A operacdo de trdfego do entorno do Estadio Olimpico se mostrou um grande
desafio devido as caracteristicas do bairro onde este se encontra. Ruas com pouca

capacidade, estacionamentos regulamentados, uma via local principal que faz
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ligacdo entre a zona norte e centro passando entre o estadio e a estacdo e um
hospital particular dentro da &area de restricdo de circulagdo de veiculos foram

algumas das caracteristicas que tiveram que ser levadas em consideracdo na

montagem do plano.

=

Fiura2 stédi(ﬁi‘mpi
Além disso, quando estudado o fluxo de sentidos das vias adjacentes a instalacédo
foi levantada a necessidade de alteracdo de sentido de nove dessas vias para que
se adequassem aos protocolos de seguranca dos atletas e staff envolvido com os
Jogos. As inversfes de mao necessarias para atender os requisitos de seguranca
foram feitas com duas semanas de antecedéncia para que a populagédo local se

adaptasse as mudancas.

Para essas modificacbes viarias também foram levados em consideracdo os
principais movimentos dentro do bairro para que a chegada e saida de moradores
em dias de competicdo fossem facilitadas.
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Figura 63: Invers@es de sentido no Estadio Olimpico

As competicbes no estadio Olimpico
comecaram antes mesmo da cerimonia
de abertura dos Jogos. Nos dias 03, 04,
06 e 07 de agosto foram disputadas
partidas de futebol feminino e masculino
gue exigiram, além das inversdes no
entorno do estaddio, bloqueio de
circulacdo do trafego geral de veiculos.
Dos dias 12 a 20 do mesmo més o local
foi o palco principal das competicdes de
atletismo. Somente acessariam as vias

bloqueadas veiculos que estivessem

As inversoOes de
MAao necessarias
para atender os
requisitos de
seguranga foram
feitas com duas

devidamente credenciados e com tais credenciais presas ao para-brisa dianteiro.

Junto das restricdes de circulacdo do entorno do estadio, também como medida para

assegurar a chegada dos atletas e staff ao local de competicéo, foi fechada a saida

03 da Linha Amarela. Esta saida s6 poderia ser usada pelos veiculos da Familia

Olimpica, pois ela chegava exatamente dentro da area blogueada e seria dificil

“filtrar” os veiculos ndo autorizados devido as dimensodes das vias do bairro.
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Figura 64: Proibigdo de circulagdo no entorno do Estadio Olimpico

Ao todo vinte vias no entorno do estadio foram bloqueadas, para possibilitar o
acesso dos atletas, staff dos Jogos e também dar seguranca aos espectadores que
caminhavam pelas ruas. Pelas estimativas de publico para o estadio foi concluido
gue somente as calcadas que davam acesso as entradas do estadio ndo seriam
suficientes para comportar os espectadores. Por esse motivo a via principal que
passava em frente ao estadio Olimpico, Rua Arquias Cordeiro, era interditada
sempre apos as 12h, pois, tanto atendia ao pico de passagem de veiculos pela

manha quanto a maior saida do publico, na parte da tarde.

Figura 65: Pedestres usando parte da R. Arquias Cordeiro
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O hospital Memorial, localizado em frente ao
Estadio Olimpico, foi alvo de diversas
reunides com o0 objetivo de se criar um
protocolo para os pontos de checagem de
credencial. Foi montada uma operacao
especial para que os veiculos chegassem
ao hospital na area blogueada sem

necessidade de cadastrar os veiculos.

Foi montada uma
operacao especial
para que 0s
veiculos
cheaassem ao

Com a interdicdo da Rua José dos Reis nos dias de competicdo, a partir da Rua

Bento Gongalves, houve implantacdo de méo inglesa para o acesso ao Hospital

Memorial. Os motoristas seguiam pela Rua Goias, acessando a Rua José dos Reis,

gue operou com o trecho em mao inglesa.

Uma forma de controle eficaz para esse tipo de situacdo foi escolher apenas um

ponto de verificagdo como o autorizado para acesso ao hospital e se trabalhar na

divulgacdo dessa informacdo para que todos que necessitem chegar ao referido

local estivessem cientes das restricdes e de como chegar corretamente.
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3.4. REGIAO DEODORO

A Regido de Deodoro nao tinha o costume de receber eventos de grande porte
como as outras regides Olimpicas, porém era a segunda regido com maior nimero

de modalidades e com eventos todos os dias de Jogos.

Para chegada ao Centro Equestre, Parque Olimpico de Deodoro (Centro Esportivo
de Deodoro) e Centro de Tiro foi utilizada a estacdo de trem de Magalhdes Bastos.
Essas instalagcbes somadas tinham capacidade total de 39.510 pessoas e no dia

pico eram esperadas 70.800 pessoas.

Para chegada ao Parque Radical foi utilizada a estacdo de trem de Ricardo de
Albuquerque. A capacidade maxima do Parque era de 16.500 pessoas, publico
esperado no ultimo final de semana dos Jogos. Na saida do Centro esportivo de

Deodoro a estacdo Vila Militar também foi utilizada.

p}‘«ROUE
RADICAL
DE DEOCDORO

CENTRO
DE TIRO

PARQUE
OLIMPICO
DE DEODORO

Figura 66: Regido Olimpica Deodoo

Como ndo existia area de acumulagédo na saida da estacdo de Magalhdes Bastos,
uma faixa de trafego do Viaduto de Magalhdes Bastos ficou reservada para

pedestres e a outra faixa apenas para veiculos operacionais.
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Figura 67: Viaduto de Magalh&es Bastos para acumulacao de pedestre

A caminhada para a chegada as instalacdes foi feita pela Avenida Duque de Caxias
e a acumulacao na saida de espectadores para acesso a estacao de Vila Militar pela
Avenida Sao Pedro de Alcantara. Essas duas vias ficaram fechadas a partir de 3
horas antes da primeira competicdo até 2 horas depois da Ultima, das 6h as 24h.

Nos eventos teste do Comité Rio 2016 néo foi possivel fazer o fechamento dessas
vias, porém em uma simulacdo do Exercito o blogueio foi realizado em um dia util
possibilitando ajustes na operacao planejada, como implantacdo de faixa reversivel
em trecho da Avenida Duque de Caxias.
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Figura 68: Visdo geral da operacdo de Déddoro

Além das vias que davam acesso as instalacBes foi planejada uma operacédo
especial para o acesso dos moradores do lado oeste (Figura 69), pois 0s pontos de
blogueio poderiam causar retencdes nas rotas alternativas. Todos os moradores
tinha apenas um ponto de acesso em uma via em que era possivel acumular
veiculos sem interferir no fluxo geral. Os outros acessos possuiam bloqueios totais.
Ao todo oito vias ficaram bloqueadas e cinco tiveram o estacionamento proibido para

preservar a circulacéo de veiculos.

1830 da Mana vt Area blogueada ao

trdfego

Figura 69: Acesso de moradores Magalhdes Bastos
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Para a chegada ao X-Park, todos os dias foi utilizada a estacdo de Ricardo de

Albuquerque. O publico seguia pela cal¢cada
junto a linha férrea e era necessaria uma
operacao de travessia em frente ao Parque.
Para o retorno do publico uma faixa de
trafego era reservada para a caminhada de
pedestres. A definicdo do sentido viario no
qual seria reservada uma faixa de trafego
para pedestres foi feita a partir das
contagens veiculares com a finalidade de
reduzir o impacto transito na regido. A via
em frente ao Parque néo foi fechada, pois
nao ha rotas alternativas viaveis na regiao.

A definicdo do
sentido viario no
qual seria
reservada uma

faixa de trafego
nara nedestres foi

Houve dois dias em que o publico previsto era muito maior do que o normal e a

estacdo Ricardo de Albuquerque nédo teria capacidade para suportar o fluxo.

Inicialmente foi levantada a hip6tese da utilizacdo de outra estacdo de trem que

exigiria uma operacao de trafego diferente, porém optou-se por dividir o publico nas
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duas estacOes que ja estavam sendo utilizadas. Sendo assim, nesses dias tambéem

foi incentivada a utilizacdo da estacdo de Magalhdes Bastos e a chegada ao X-Park

foi feita por dentro do Centro Esportivo de Deodoro.
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Figura 71: bloqueios e rotas alternativas

Com o bloqueio de todo o entorno, as rotas alternativas restantes foram a Avenida

Brasil e a Avenida Marechal Fontenelle. Essas duas vias foram extremamente

beneficiadas com a restricdo a circulagdo de caminhdes que vigorou na época dos

Jogos e ndo apresentaram problemas de retencéo de trafego.

Para evitar retencbes na Avenida Brasil,
foi montada uma barreira visual entre a via
e o0 Centro Esportivo de Deodoro (situado
na sua margem sul) para que os
motoristas nao parassem para
acompanhar os eventos. Mesmo com essa
medida, a distracdo causada pela forte
luminosidade das arenas causou as vezes
reducdo de velocidade do trafego de

passagem.

Para evitar
retengoes na
Avenida Brasil, foi
montada uma

barreira visual
enfreaviaeo
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3.5. REGIAO COPACABANA

A regido Copacabana era composta pela Marina da Gléria, Lagoa Rodrigo de
Freitas, Forte de Copacabana e Leme.

v -
Figura 72: Regido Olimpica Copacabana

MARINA DA GLORIA

A Marina da Gloria recebeu as competicdes de Vela durante 11 dias, porém os
treinamentos iniciaram antes das competi¢cdes. Para chegada e saida do publico
espectador foi utilizada a estacdo de metrd Catete, que esta localizada 1,2km da
entrada da instalacéo, e para a forca de trabalho a estacdo Gléria. A capacidade da
instalacdo era de 4.837 pessoas, no dia pico eram esperados 3.700 espectador.

Como a instalacdo se localiza na orla do Parque do Flamengo, portanto mais isolada
da area urbanizada, ndo seria necesséario fechamento de vias no entorno. No
entanto, o estacionamento da instalagcdo ndo comportava 6nibus e por isso durante
todos os dias de treinamento e competicdo uma faixa de trafego da Avenida Infante

Dom Henrique ficou reservada para embarque e desembarque da Familia Olimpica.
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O estacionamento desses veiculos foi feito em vagas regulares nos bairros

proximos, como Gléria e Urca.

Figura 73: Operacédo na Marina da Gloria

Outro ponto critico da operacdo dessa instalacdo ocorreu num dos dias de
competicdo da Maratona. A Avenida Infante Dom Henrique — via por onde se acessa
a Marina da Gloria — fazia parte do percurso da prova de rua e ficaria fechada desde
22h do dia anterior para a montagem da estrutura. A solu¢do encontrada foi manter
uma faixa de servico para acesso a instalacdo até uma hora antes do inicio da
competicdo. No horario da competicdo os desembarques eram feitos em vias
préximas, exceto os atletas, que acessavam a instalacao utilizando a ciclovia do

Parque.

LAGOA RODRIGO DE FREITAS

A Lagoa recebeu as provas de Remo e Canoagem durante 14 dias dos Jogos. As
vias do entorno dessa instalagéo estdo entre as principais ligagdes entre a Barra e a
Zona Sul/ Centro e possuem apenas duas faixas de trafego por sentido. A
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capacidade da instalacdo era de 7.086 pessoas e a estacdo de metrd utilizada foi a

Jardim de Alah que ficava a 800m da entrada da instalagéo.

Uma particularidade dessa instalagao era

que o acesso de publico e da Familia

Para transportar Olimpica era feito na margem da Lagoa
OS C||entes proxima a Gavea, porém a largada das

provas era no extremo oposto, junto a

O|ImpICOS entre (0) Fonte da Saudade. Para transportar 0s
clientes olimpicos entre esses dois
local de N
pontos o Comité utilizou um shuttle, sem
desembarque ea Faixa Olimpica. Portanto, essa regido

demandou grande esfor¢co operacional

Iargada da para evitar problemas de

~roamnatican n congestionamentos e para que qualquer

incidente fosse atendido rapidamente.

Na definicdo da planta da instalacdo sempre foi deixada clara a necessidade de
manter a ciclovia que contorna a Lagoa aberta, devido ao grande fluxo de bicicletas

na regido, e a necessidade de n&o haver fechamentos nas vias do entorno.

Os bloqueios de trafego foram apenas em uma via de servi¢co para acesso ao centro
comercial que fazia parte da instalacdo. Para a constru¢cao das torres de transmissao
de TV foi necessério bloquear também uma pequena via de ligacdo do lado da Fonte

da Saudade, com a contrapartida da abertura de uma nova via paralela.

Outra medida adotada para melhorar a fluidez de transito no entorno da instalacao
foi a proibicdo de estacionamento no canteiro central das vias da Lagoa. Além disso,
um dos trés maiores bolsbes de estacionamento do entorno foi destinado a
instalacdo. As medidas serviram para desestimular viagens de veiculo particular

para aquela regiao.

No inicio de 2016 o Comité fez alteracdes importantes no projeto da instalacéo,
alterando significativamente os fluxos de espectadores. Devido a essas mudancas,
foi solicitado que fosse fechado ao trafego um trecho da Avenida Borges de

Medeiros em frente a instalacdo para permitir a passagem de pedestres. O

94



fechamento deveria ser de uma das duas faixas da pista junto a Lagoa durante o
periodo da manhd e fechamento total no horario de saida dos espectadores. A
cidade se op0Os a essa solicitacdo devido aos impactos de circulagéo previstos e 0
Comité Rio 2016 terminou por encontrar uma solucéo interna para a circulacdo dos

espectadores.

LEME

A competicdo de Volei de Praia ocorreu numa arena localizada entre Leme e
Copacabana. Nesta arena houve até quatro jogos por dia. A chegada do publico
estava prevista para ser feita de metrd na estacdo Cardeal Arcoverde, localizada a 1
km da entrada, fazendo-se a caminhada pela Rua Rodolfo Dantas. As pessoas com
mobilidade reduzida usaram a estacdo Siqueira Campos, que tinha melhores
condi¢cBes de acessibilidade. Um 6nibus acessivel fazia a ligacdo entre a estacdo e a

instalacao.

A capacidade dessa instalacdo era de 12.049 pessoas, e nos dias pico eram
esperadas em torno de 35 mil pessoas. Devido aos horarios de competicdo havia

uma grande preocupacao com a entrada e saida simultanea de publico.
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Figura 74: Fechamento de vias no Leme

A pista da Avenida Atlantica junto a orla ficou bloqueada durante todo o horario de
competicao no trecho apds a Avenida Princesa Isabel. O acesso ao bairro do Leme
foi feito pela Rua Gustavo Sampaio e, para garantir a circulagdo interna do bairro, a
tltima quadra da Avenida Atlantica junto as edificagdes foi invertida.
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Figura 75: Caminhos de espectadores
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A entrada e Saida Como havia varias sessdes no

mesmo dia, a entrada e saida

SImU"IéneaS de pl]b|ICO simultdineas de puablico podiam
. sobrecarregar a calcada da Rua
pOdIam SObrecarregar Rodolfo Dantas. Por isso, como
a Calgada da Rua contingéncia, estava previsto 0

fechamento dessa via. Para nao

ROdOIfO Dantas Para haver problemas em executar essa
o~ contingéncia, o estacionamento na

nao haver prObIemas Rua Rodolfo Dantas ficou proibido
em executar essa durante todo o periodo dos Jogos.

FORTE DE COPACABANA

No Forte de Copacabana ocorreram as

competicdbes de Ciclismo de Estrada A InSta|aQ50 OCUpava
(largada e chegada), Maratona Aquética e

Triatlo. A instalagdo ocupava as duas as duas Calgadas €o
calcadas e o canteiro central do trecho sul Cante"'O Central da

da Avenida Atlantica e por isso, nos dias

em que ela estava em funcionamento, era Avenida Atléntlca e
necessario o fechamento da via desde a por |SSO, nOS dIaS em

madrugada. Ela tinha capacidade para

2.862 pessoas e foi atendida pela estacéo que ela eStava em

de metrd6 General Osorio.

‘l IHA:A“AMAH‘A r o9 7

O prova de ciclismo sera tratada de maneira separada, pois, apesar de ter iniciado e
terminado no Forte de Copacabana, o circuito percorreu quase toda a orla oceanica

da cidade causando impacto em outras areas.

MARATONA AQUATICA
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As competicbes de Maratona Aquatica ocorreram em dias Uteis, segunda e terca-
feira, e exigiram o fechamento de trecho das duas pistas da Avenida Atlantica no
seu horario de pico, pela manha.

Inicialmente o trecho de fechamento solicitado pelo Comité eram as duas pistas da
Avenida Atlantica entre Rua Francisco Otaviano e Rua Miguel Lemos. Com esse
cenario a ligacdo da Rua Visconde de Piraja (via interna de Ipanema) com a Avenida
Atlantica também néo existiria no horario de pico, gerando impactos ainda maiores
no trafego. Portanto, se definiu um bloqueio menor da pista junto as edificacdes,

apenas entre a Rua Joaquim Nabuco e a Rua Francisco Sa.

Para reduzir o impacto desse fechamento foi desenhada uma operacdo especial
para a regido. Entre 7h e 10h era montada uma pista reversivel na Avenida Delfim
Moreira e Avenida Vieira Souto que chegava a Atlantica, que também operou com

reversivel nos dias Uteis.

Com o bloqueio de trecho das duas pistas, o fluxo vindo de Ipanema e Leblon ndo
iria conseguir acessar diretamente a Avenida Atlantica e o gargalo aconteceria na

Avenida Nossa Senhora de Copacabana.

Por questdes de seguranca as reversiveis em Ipanema e no Leblon foram mantidas,
porém a reversivel da Avenida Atlantica funcionou apenas até a Rua Miguel Lemos,
onde o fluxo retornava para a pista da orla (Figura 76).
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Figura 76: Operacéo feita nos dias de Maratona Aquética

TRIATLO

O percurso da prova de Triatlo foi muito impactante para o fluxo de trafego da cidade
por cortar o bairro de Copacabana ao meio, incluindo os principais corredores de
onibus que cruzam o bairro. A prova ocorreu em uma quinta-feira e num sabado.
Inicialmente, diversas alternativas de percursos foram estudadas com a finalidade de
reduzir o impacto previsto, porém elas ndo atendiam aos requisitos técnicos da

prova para largura ou altimetria introduzidas nesta Olimpiada.

Para seguir com o percurso inicial foi decretado feriado no dia 18, quinta-feira.
Portanto, o circuito final da parte de ciclismo do Triatlo ficou sendo: Av. Atlantica
entre Francisco Otaviano e Santa Clara, Rua Djalma Ulrich, Rua Gastdo Bahiana,
Epitacio Pessoa, Av. Henrigue Dodsworth e Rua Miguel Lemos. Foram ao todo 8
voltas nesse circuito. A corrida a pé utilizou apenas a Avenida Atlantica.

Apos a definicdo do percurso, mostrou-se a necessidade de blogueio de trecho da
Avenida Atlantica junto a orla para a construcdo do deck de transicdo da prova.
Como haveria provas de maratona aquatica na segunda e terca-feira antes do
Triatlo, a interdicdo para a construgdo iniciou na sexta a noite e foi encerrada no

domingo para nao haver mobilizacdo nos horarios de competicao.

No dia anterior a cada prova, foi feita uma familiarizacdo com a presenca dos atletas
e de batedores que blogueavam o trafego na passagem dos ciclistas. Essas
familiarizagcdes foram em horéario similar ao da prova. Para a familiarizacdo ja nao

poderia haver veiculos estacionados no circuito.

As proibicbes de estacionamento iniciaram-se junto com a colocagdo das grades
para facilitar a manutencéo. No evento teste em 2015 a proibi¢cdo de estacionamento
foi mais ampla, porém foi observado que as vias que ficavam proximas ao circuito,
mas nao faziam parte dele, poderiam ter s6 um lado com proibicdo de

estacionamento, causando menos impacto para o cotidiano da populacéo.
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Figura 77: Bloqueio total da competicdo de Triatlo

Os bloqueios foram feitos em trés fases. A meia noite do dia de competicdo foi
bloqueada a Avenida Atlantica por causa da quantidade de estruturas a serem
montadas naquele trecho. O resto do circuito foi bloqueado com 3 horas de
antecedéncia, porém as transversais ficaram abertas até 30 minutos antes do inicio

da prova e os moradores podiam percorrer o circuito até 1h antes do inicio da prova.

Além do impacto para o trafego geral, essa prova bloqueou a ligacdo da Faixa
Olimpica por Copacabana. Portanto, nos horarios de competicdo, todas as ligacdes
da Vila dos Atletas com a Marina da Gléria e o Leme foram feitas através da Linha
Amarela.

A travessia de publico no circuito também era controlada e interrompida quando os
atletas estavam se aproximando. As travessias com maior volume de pessoas

ficaram unidirecionais para facilitar o gerenciamento do publico.
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Figura 78: Travessia de pedestres na prova do Triatlo
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3.6. CICLISMO DE ESTRADA

A competicdo de Ciclismo de Estrada foi disputada nos dois dias subsequentes a
Cerimbnia de Abertura e foi a que mais necessitou de operacdes especiais. A prova
percorreu grande parte da orla do Rio de Janeiro. No primeiro dia ocorreu a prova

masculina das 9h as 16h e no domingo a feminina que foi das 12h as 16h.

Os ciclistas sairam do Posto 5, em Copacabana e passaram por vias de Ipanema,
Leblon, S&do Conrado, Barra, Recreio, Guaratiba, Alto da Boa Vista, Floresta da
Tijuca (Vista Chinesa), Horto, Jardim Botanico e Gavea. A chegada da prova
também foi em Copacabana. Apesar de ser disputada ho mesmo percurso, a prova

feminina dava menos voltas nos dois circuitos fechados (loops) de 24 km cada um.

= TRECHO INTERDITADO PARA O TRAFEGO GERAL

JARDIM
BOTANICO |

“<9 | COPACABANA

=T IPANEMA

BARRA DA TIJUCA y LEBLON
HEREE | Ao conRrADO

GAVEA

PRAINHA

' ' "GRUMARI
W a

> BARRA DE GUARATIBA

Figura 79: Percurso da prova de Ciclismo de Estrada

A operacdo iniciou com seis dias de antecedéncia com a proibicdo de
estacionamento para montagem das grades. A data de inicio da proibicdo sempre
era conciliada com a data de colocacdo de grade no local para ficar mais facil de
manter as vagas sem carros estacionado. As saidas de veiculos ao longo do circuito
também foram gradeadas, mas apenas durante os horarios de bloqueio.
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Houve proibicdo de estacionamento em 21 vias, a maioria delas para a montagem
do circuito. Em algumas, no entanto, as proibicdes aconteceram por elas serem
rotas alternativas ou vias que operaram em mao dupla para reduzir o impacto dos

bloqueios no cotidiano do morador.

Inicialmente, o pedido das forcas de O ped|do da
seguranca era que as vias que seriam o

percurso da prova ficassem fechadas Seguranga era que
desde meia-noite para permitir a limpeza as VIaS que Serlam 0O

do circuito. No entanto, isso traria grande

impacto para o trafego geral da cidade e, percurSO da prova
principalmente, para 0s moradores. .

Durante essas competicdes alguns bairros flcassem feChadaS
ficaram completamente isolados, como desde mela_nOIte

Barra de Guaratiba e Rocinha. A decisdo

final foi fechar o circuito 130 antes do para permitir a
horario revisto ara assagem dos . . .
PIEVIo. para passag limpeza do circuito.

ciclistas.

Nos trechos da prova em que a via tinha duas pistas, apenas a que era utilizada pelo
circuito foi bloqueada ao trafego, porém o estacionamento foi proibido nas duas por
guestdes de seguranca. Nos trechos criticos que ndo exigiam o fechamento da pista
toda, como a Autoestrada Lagoa- Barra e Rua Padre Leonel Franca, houve apenas

balizamento do trafego geral sem bloqueio total.

Nos trechos em que n&o havia residéncias, porém sdo muito frequentados por
banhistas, o blogueio foi feito a 00h. Foi o caso da Reserva, Prainha e Grumari.
Onde era possivel foi mantida a circulagdo de moradores apenas cruzando o circuito
ou circulando por uma faixa segregada até 30 minutos antes da passagem dos

ciclistas.

Nas vias com pista dupla sem canteiro central, caso da Rua Jardim Botanico, a
circulagdo no sentido contrario ao da prova foi mantida até 30 minutos antes da

passagem dos ciclistas.
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Figura 80: Rua Padre Leonel Franca continuou com fluxo de veiculos mesmo na passagem dos
ciclistas

No caso de Barra de Guaratiba, ap0s a experiéncia do evento teste, optou-se por
fechar o acesso ao bairro as 7h, porém deixando livre 0 acesso para moradores até
1h30 antes da passagem dos ciclistas. Essa deciséo foi tomada porque no evento
teste muitos banhistas que chegaram a praia cedo (antes do bloqueio) ficaram
impedidos de deixar o bairro na volta para a casa devido aos fechamentos do
percurso. Foi feito um trabalho pela Subprefeitura com os moradores, de casa em
casa, informando sobre os bloqueios, além do uso de faixas e painéis de mensagens

variaveis.

A Avenida Niemeyer, onde os ciclistas passavam no inicio da prova e depois apenas
no retorno dos atletas, foi reaberta ao trafego de moradores apenas no sentido da
competicdo (Leblon para S&o Conrado) durante a prova. Esse trafego foi
interrompido novamente 1h30 antes da segunda passagem do comboio. O mesmo

ocorreu com a Estrada do Joa.

Dois pedidos surgiram depois de definido o percurso. O primeiro foi a solicitagcdo de
blogueios de vias para o treinamento dos ciclistas. Inicialmente foi pedido que o fluxo
de veiculos ficasse em méo Unica em um dos circuitos fechados (loop Prainha) das

10 as 15h, todos os dias. Isso impactaria diretamente os moradores e o trajeto dos
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onibus, que ndo conseguem circular em uma das serras para acessar o bairro de
Barra de Guaratiba.

Ap0s negociages foi definido que a Serra da Grota Funda ficaria fechada entre os
dias 31 de julho e 16 de agosto das 10h as 15h com essa finalidade, nessa area nao

ha residéncias e existe um tlinel como alternativa viavel.

Nos dias 3 e 4 de agosto, além do fechamento da Serra da Grota Funda, todo o
circuito Prainha ficou em apenas um sentido para o trafego geral entre 10h e 14h30.

Figura 81: Percurso do treinamento

Além desses fechamentos para treinamento, foi solicitada uma operacdo especial
para a familiarizacdo do percurso. Uma semana antes da competicdo, os atletas
percorreram todo o trajeto da competicdo escoltados por batedores. Para garantir a
seguranca dos ciclistas a Serra da Grota Funda, a Serra do Grumari e a Vista
Chinesa foram bloqueadas ao trafego.

3.7. BOULEVARD OLIMPICO

Os Boulevares Olimpicos ocorreram em trés pontos da Cidade: Porto, Madureira e
Campo Grande. A principal recomendacdo ao publico era que fosse utilizado
transporte publico na chegada e nado foram disponibilizadas areas de

estacionamento no entorno.
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Ja era esperado maior publico no Boulevard do Porto, portanto foram previstos

planos de contingéncia de fechamento de vias levando em consideragdo dois

cenarios: chegada do publico do show principal e saida do show.

Durante todo o dia o bloqueio foi feito em ruas locais, que nédo traziam impacto a
circulacdo da regido. Na chegada do publico, quando era esperado um grande

acumulo de publico no entorno da Praga Maua, local do palco principal, as vias do

entorno seriam bloqueadas. Na saida do publico, a Avenida Rio Branco, via com

grande fluxo de veiculos e 6nibus seria bloqueada para permitir a caminhada dessa

multidao até a estacdo de metr6 (Figura 82).
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Mesmo com o fechamento maior, a ideia sempre foi preservar a circulacédo das vias

préximas devido ao grande numero de empresas que funcionam na regiao.
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Figura 83: Boulevard Olimpico do Porto

3.8. OUTRAS OPERACOES

PALACIO ITAMARATY/ DESLOCAMENTO DE AUTORIDADES

Devido a relevancia internacional do evento ja era esperada uma grande quantidade
de Chefes de Estado e de Governo circulando pela Cidade no periodo dos Jogos.
Os batedores sempre foram uma preocupacado, pois trazem perturbacéo a fluidez
diaria por sempre se priorizar o trafego das autoridades em detrimento do trafego

geral.

Uma das premissas utilizadas nos deslocamentos dessas autoridades era sempre
gue possivel utilizar as Faixas Olimpicas, pois elas sempre estavam com sobra de

capacidade e isso traria um menor disturbio ao trafego geral.

As cerimobnias foram o0 momento com maior nUmero de Chefes de Estado na Cidade

e antes de cada uma delas foi organizado um evento que 0S reunia hum mesmo
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local para posterior deslocamento até o Maracanad. A ideia inicial era fazer essas
reunides no Palacio Guanabara, porém isso acarretaria no blogueio da Rua Pinheiro
Machado, uma das ligacdes entre a Zona Sul e o Centro da cidade.

ApoOs diversas reunides, decidiu-se mudar o local desse evento para Palacio do
Itamaraty. Isso provocou a necessidade de bloquear a Avenida Presidente Vargas.
Porém, como essa via tem pista central e lateral, nenhuma ligacdo principal foi

completamente interrompida.

No horario em que era necessario fechar as duas pistas em um unico sentido foi
montada uma reversivel na pista central. Todos esses bloqueios foram exigidos
pelos érgaos de seguranca, iniciavam a meia-noite do dia do evento e terminavam

apos todos os Chefes de Estado ja terem voltado da Cerim6nia no Estadio.

AEROPORTO INTERNACIONAL TOM JOBIM

O Aeroporto Internacional esta localizado na llha do Governador, regido de acesso
restrito e sem muitas opc¢des de transporte de alta capacidade para o Centro e Zona
Sul. Somado a isso, 0 Aeroporto passou por reformas para o aumento do niamero de
pontos de embarque de aeronaves, aumentando sua capacidade de transporte de

passageiros, porém sem o aumento do meio-fio para atender a esse publico.

A divisdo modal de chegada e saida do Aeroporto (Tabela 2) mostra uma tendéncia
predominante a utilizacdo de taxis (56%) e que o transporte publico coletivo mais

utilizado eram os O6nibus executivos.

Tabela 2: Divisdo modal no Aeroporto Internacional

Passageiro % %
regular Chegada Saida

Taxi 56 % 56 %
Carro (carona) 5% 8 %
Carro (estacionamento) 12 % 8 %
Onibus comum 2% 2 %
Onibus executivo/turismo 7% 7%
BRT 2% 2%
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Passageiro % %
regular Chegada Saida
Outros 16 % 17 %

Eram ao todo quatro linhas de 6nibus executivos que ligavam o Aeroporto as
principais zonas hoteleiras da Cidade: Zona Sul, Centro e Zona Oeste. Porém, 0s
tempos viagem gastos nesses trajetos passavam de 2 horas.

O aeroporto em janeiro de 2016 tinha uma demanda média de 57.000 passageiros
por dia, entre chegadas e partidas. Porém, no periodo Olimpico, no dia pico de
chegada eram esperadas cerca de 95 mil pessoas, sendo 70 mil chegando na
cidade do Rio de Janeiro e os ouros 25 mil saindo da cidade.
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Figura 84: Gréfico da estimativa de demanda do Aeroporto Internacional

Apesar das obras para aumentar a capacidade do Aeroporto, ndo houve aumento
dos meios-fios que atendiam os dois terminais. A pequena extensdo do meio-fio

bY

somada ao aumento de demanda, a necessidade de reserva de vagas para a
Familia Olimpica e a distribuicAo modal na qual predomina a utilizacdo de veiculos

de passeio mostrava uma grande fragilidade para saida e chegada do Aeroporto.

Com a finalidade de aumentar a utilizacao do transporte publico, foi criada uma nova

linha de 6nibus executivos que ligava o Aeroporto a Zona Sul sem passar pelo
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Centro da Cidade, encurtando assim as viagens até a principal area hoteleira da

cidade.

Além disso, foi necessario rever a distribuicdo do meio-fio, principalmente do
Terminal 2, que tinha o maior numero de voos. A solucdo encontrada foi ter um
meio-fio dindmico. Nos dias pico de movimentacao de espectadores uma parte maior
do meio-fio ficava destinada aos Onibus executivos e nos dias pico de Familia
Olimpica aumentava o trecho reservado para estes. Essas mudancas eram sempre
alinhadas com antecedéncia entre a cidade, o Consorcio RioGaledo e o Comité Rio
2016.

Como os Onibus regulares ndo eram amplamente utilizados pelos passageiros,
foram desativados os pontos de Onibus do Terminal 2 e os passageiros que
utilizavam esse servico passaram a caminhar até o Terminal 1 para utilizar esse

servico.

As areas utilizadas pelos pontos de 6nibus passaram a ser utilizadas pela Familia

Olimpica e pelos 6nibus de turismo, como mostrado na Figura 85.
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Figura 85: Meio-fio do Terminal 2 do Aeroporto (RioGale&o)

Mesmo com essa realocacdo de espaco, os carros do Comité Rio 2016 que
atendiam a Familia Olimpica foram alocados dentro do estacionamento em vagas
reservadas para esse fim. O embarque e desembarque nessa area foram divididos

por regides da cidade (Figura 86).
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Figura 86: Area de embarque e desembarque dentro do estacionamento do Aeroporto

TOCHA OLIMPICA

A Chama Olimpica € um dos simbolos dos Jogos e manteve-se a tradicdo de se
transportar a Tocha Olimpica num revezamento por terra até a cidade-sede em que
ocorrerd a Olimpiada. Na cidade do Rio de Janeiro, a tocha chegou no dia 3 de

agosto e revezamento durou até o dia 5, dia da Cerimdnia de Abertura.

Na definicho de todo o trajeto do revezamento buscou-se entender que esse
momento era importante para a cidade entrar no clima Olimpico. Por isso, o
revezamento deveria ser feito em lugares de visibilidade e com féacil acesso de

publico.

O tempo para planejamento dessa operacdo foi pequeno devido as constantes
mudancas de trajeto e horarios.

Devido ao alto risco de colapso do transito em consequéncia do extenso trajeto que
a Tocha percorreria no dia 4 de agosto, foi decretado feriado municipal. Essa
decisdo provou-se correta e as operagfes no ultimo dia antes da Cerimdnia de
Abertura aconteceram sem contratempos.
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Quarta-feira (Dia 03/08):

Periodo: Manha
Bairros: Centro, Saude e Gamboa

Quinta-feira (Dia 04/08):

Periodo: Manh3/ Tarde/ Noite
Bairros: Barra da Tijuca, Recreio dos Bandeirantes, Campo Grande, Bangu,

Padre Miguel, Realengo, Magalhaes Bastos, Vila Militar, Deodoro, Vila
Valqueire, Oswaldo Cruz, Madureira, Centro, Jardim Botanico, Lagoa, Ipanema
e Copacabana

Sexta-feira (Dia 05/08):

Periodo: Manha
Bairros: Botafogo, Humaitd, Jardim Botanico, Sdo Conrado, Leblon, Ipanema,
Copacabana, Urca, Botafogo, Flamengo, Catete, Gloria, Lapa
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4. EXECUCAO OPERACIONAL

Apos a definicdo dos principais conceitos do planejamento de trafego durante o
periodo Olimpico e Paralimpico, tornou-se necessario dimensionar 0S recursos

operacionais que seriam utilizados para a sua execugao.

Foram consideradas as informac¢fes disponiveis naquele momento e a partir dai

foram projetadas as novas demandas que surgiriam durante o periodo do evento.

Tal dimensionamento foi feito no segundo semestre de 2014, pois havia uma série

de acdes, ritos e prazos a serem cumpridos, a exemplo dos processos licitatérios.

4.1. OPERACAO DE TRANSITO

NA CIDADE DO RIO DE JANEIRO

O planejamento do trafego na cidade é feito pela Companhia de Engenharia de
Trafego do Rio de Janeiro (CET-Rio), porém no aspecto dos recursos humanos, a
operacao do transito na cidade € executada por dois 6rgaos de forma complementar:
GM - Guarda Municipal com seus agentes de transito (com poder de autuacao) e
CET-Rio, contando com operadores de trafego (com poder de autuacdo) e com

controladores de trafego (sem poder de autuacéo).

Em linhas gerais, os agentes da Guarda Municipal atuam nas acdes de
ordenamento do transito, focando em prevenir e reprimir o desrespeito ao CTB
(Cdodigo de Transito Brasileiro), enquanto os controladores de trafego da CET-Rio
tém foco principal na fluidez do transito, na desobstru¢cdo das vias em caso de

interferéncias e na orientacdo aos motoristas e pedestres.
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Além da GM e da CET-Rio, dentro dos limites da cidade também ha situacdes

pontuais onde a operacdo do transito é executada por efetivos e equipamentos de

concessiondrias sob o dimensionamento, orientacdo e supervisdo da CET-Rio; sédo

elas: a Linha Amarela, a Regido Portuaria e a Transolimpica.

Além dos recursos humanos, a CET-Rio é responsavel por diversos outros recursos

gue sao utilizados direta e rotineiramente na operacdo de transito e, portanto,

também foram redimensionados para o Periodo Olimpico. A saber:

Sinalizac&o grafica horizontal — projeto;
Sinalizagao vertical - projeto, implantacdo e manutencéo;

Sinalizacdo semaférica - projeto, implantacdo, programacdo, ajustes em
tempo real e manutencao;

Painéis de mensagens varidveis - fixos e mobveis - posicionamento,
programacao e alteracdes em tempo real;

- Veiculos de apoio operacional - pick-ups, utilitArios tipo van, autos
operacionais;

- Motocicletas;

- Veiculos de auto socorro (reboques ou guinchos) leves, pesados e

superpesados para pronta resposta em caso de interferéncias nas vias da

cidade;

- Caminhdes para transporte de materiais e equipamentos;

A tabela abaixo mostra os quantitativos utilizados no final de 2014 para as acdes

operacionais rotineiras na cidade e os quantitativos dimensionados para fazer frente

as demandas no periodo olimpico:

Tabela 3: Quantitativos utilizados no final de 2014

RECURSOS NECESSARIO Variagdo
EM 2014 OLIMPIADAS 2016 (quant.) (%)
Agentes de Transito - Guarda 380 810 +430 | +113%
Municipal (média/dia util)
Controladores de Tréafego 433 720 +287 | +66%
CET-Rio (média/dia util)
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RECURSOS NECESSARIO Variagdo
EM 2014 OLIMPIADAS 2016 (quant) | (%)
Veiculos de Apoio Operacional 43 52 +9 +21%
Motocicletas 73 96 +23 +32%
Caminhdes 2 6 +4 +200%

4.2. OPERACAO DE TRANSITO
DURANTE A OLIMPIADA

Os recursos ordinarios seriam mantidos em seus posicionamentos habituais para
atendimentos as necessidades rotineiras da cidade, podendo, onde coubesse, ser
incorporados as operacdes olimpicas, especialmente nos trechos por onde

passariam as faixas olimpicas.

Os recursos extraordinarios para as Olimpiadas seriam utilizados totalmente
direcionados as demandas dos eventos, de forma dindmica, com uma parcela
variando em quantitativo e area de atuacdo, de acordo com a sequéncia de

competicdes e as peculiaridades dos impactos causados.

Quanto a divisdo entre os Agentes de Transito com poder de autuacdo e o0s
controladores de trafego sem poder de autuacéao, ficou definido preliminarmente que
0s bloqueios seriam executados pelos primeiros enquanto 0S outros seriam
empregados, prioritariamente, nas acdes voltadas para a fluidez do transito e

orientacdo de motoristas e pedestres.

DESCENTRALIZACAO
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A operacao de transito da CET-Rio funciona de forma descentralizada, com 13

Bases Operacionais distribuidas por diferentes regides da cidade:

e Tunel Reboucgas
e Tunel Santa Barbara
e Tunel Zuzu Angel
e Auv. Brasil

e Centro

e Barra da Tijuca

e Grajaud

e Madureira

e Campo Grande

e Guaratiba

e Santa Cruz

e Taquara

e Leblon

Cada uma dessas bases possui efetivos, materiais e equipamentos préprios para

acoOes rotineiras em sua area de influéncia.

O conceito de descentralizacdo foi mantido para o periodo olimpico, contudo foram
feitas as seguintes adaptacdes para fazer frente as demandas olimpicas:

e criacao de 2 novas bases temporarias;

e disponibilizacdo de novos recursos operacionais para 8 bases existentes;
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Figura 87: Posicionamento das Bases Operacionais da CET-Rio, incluindo as Bases
Temporarias de Deodoro e do Recreio dos Bandeirantes

A Figura 88 ilustra o direcionamento que foi dado para a atuacéo das Bases da CET-

Rio, incluindo os principais pontos de interesse olimpico e as Bases da CET-Rio.
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Figura 88: Direcionamento que foi dado para a atuagcao das Bases da CET-Rio

Como pode ser visto na Figura 88, buscou-se equilibrar as a¢cbes operacionais entre
as bases, de modo que um mesmo ponto de interesse olimpico pudesse ser

atendido por mais de uma base operacional e, por outro lado, a maioria das bases
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recebia missdes relativas a mais de um ponto de interesse olimpico, conforme a

necessidade de cada dia.

A seguir falaremos dos principais fatores que fizeram que fosse adotada essa

decisao.

PULVERIZACAO X CONCENTRACAO DE RECURSOS

Foi decidido que a relativa pulverizacdo de recursos entre as bases de uma mesma
regido seria mais adequada. Uma concentracdo excessiva de recursos em uma
Unica base poderia criar sérios problemas logisticos para seu funcionamento além
de tornar a operacdo vulneravel, ja que todos 0s recursos operacionais estariam

partindo do mesmo ponto.

A regido da Barra da Tijuca serve como exemplo. Nessa area havia o Parque
Olimpico com todas as suas arenas, o Riocentro, a Vila Olimpica, a instalacdo do
Pontal, o Golfe e os hotéis oficiais, terminais de BRTSs, varios quildbmetros de faixas
olimpicas, s6 para citar os pontos de interesse olimpico de maior relevancia, ou seja,
eram diversas acdes operacionais complexas e continuas a serem executadas
simultaneamente. Diante desse cenario, foi decidido que a regido seria atendida por
guatro bases operacionais, das quais uma foi criada apenas para atender o periodo
Olimpico e Paralimpico. Dessa forma, caso ocorressem problemas que
comprometessem o funcionamento de uma das bases (logistica, recursos humanos,
acessibilidade, etc.), ainda existiriam outras trés para assumir temporariamente as
acOes até que os problemas fossem sanados. Se todos 0S recursos estivessem
concentrados em uma Unica base e essa enfrentasse algum problema critico que
impedisse seu adequado funcionamento, toda a operagdo na regido ficaria
comprometida por um elevado intervalo de tempo, ja que teriamos que fazer longos

deslocamentos dos recursos posicionados outras regides da cidade.
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RESUMO DA DISTRIBUICAO DAS ACOES VOLTADAS PARA OS EVENTOS
OLIMPICOS ENTRE AS BASES OPERACIONAIS

Além de suas atribuices de rotina, as Bases receberam as seguintes atribuicdes

principais:

e Tunel Reboucas - responsavel pelos eventos na Lagoa

e Tunel Santa Béarbara - responsavel pelos eventos em Copacabana

e Tunel Zuzu Angel - responsavel pelo Plano de Contingéncia do Metr6 Linha 4

e Av. Brasil - responsavel pela ligacdo do Aeroporto do Galedo a Linha
Amarela

e Centro - responsavel pelos eventos no Sambddromo, na Marina da Gloria, no
Boulevard Olimpico e na Praca XV,

e Barra da Tijuca - responsavel pelo Parque Olimpico e pelos eventos no
Riocentro

e Grajau - responsavel pelos eventos no Maracang;

e Madureira - responsavel pelos eventos no Estadio Olimpico

e Campo Grande - responséavel pelos eventos no Miécimo

e Guaratiba - atuacdo em apoio a Base Recreio dos Bandeirantes

e Santa Cruz - atuacdo em apoio a Base Recreio dos Bandeirantes

e Taguara - responsavel pelas acdes relacionadas ao Parque Olimpico na
Estrada dos Bandeirantes

e Leblon - responséavel pelos eventos na Av. Niemeyer

e Base Temporaria de Deodoro - responsavel pelos eventos no Parque
Olimpico de Deodoro e no Parque Radical

e Base Temporaria do Recreio dos Bandeirantes - responsavel pelos eventos

no Pontal

A listagem acima mostra as ac¢des principais direcionadas a cada Base, contudo é
necessario destacar que o dia a dia operacional era muito dindmico e a distribuicdo
de atividades era ajustada conforme o cenario de eventos, sempre buscando

otimizar os recursos disponiveis.

O funcionamento da Base Madureira pode ser utilizado como exemplo: nos dias com

atividade no Estadio Olimpico, seus recursos foram integralmente utilizados nesse
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evento; nos dias de evento no Maracand, parte de seus recursos foram direcionados

em apoio a Base Grajau, responséavel pelos eventos neste ultimo.

4.3. MUDANCAS OPERACIONAIS
DURANTE OS JOGOS

ENTORNO DAS INSTALACOES

No entorno das instalacBes poucas mudancas foram feitas em relacdo ao plano
operacional. A principal delas foi na regidao do Parque Olimpico e Riocentro. Grande
parte da midia ficou hospedada em um condominio residencial proximo ao Parque e
isso gerou um grande fluxo de 6nibus em pontos que n&do estavam previstos no

plano.

Em frente ao Riocentro, a lateral da Avenida Salvador Allende ficaria exclusiva para
pedestres que desciam da passarela e todo o fluxo de veiculos deveria utilizar a Rua
Abrado Jabour. Porém, o trafego nessa via foi maior que o esperado e o fluxo da
passarela menor, pois o publico fez a integracdo no Terminal Olimpico e seguiu de

BRT até a frente do Riocentro.

Portanto, a pista lateral da Avenida Salvador Allende passou a ser compartilhada
entre pedestres e veiculos. Para reduzir a velocidade desses veiculos foi montada
uma barreira de reducdo de velocidade e instalado um semaforo de travessia de

pedestres (Figura 89 e Figura 90).

122



Y
77 w7 A\ A\
|77 @B\ 777 ERN 777 SR
777 SSsWZZZ7 \\\WZZL AN

Figura 89: Barreira de reducéo de velocidade na chegada a pista lateral da Avenida Salvador
Allende

Figura 90: Avenida Salvador Allende compartilhada com pedestres

Na Avenida Abelardo Bueno, em frente ao Parque Olimpico, um dos retornos que
estava bloqueado para ndo acessar a pista reservada a circulacdo de pedestres foi
reaberto com grades de segregacdo em toda a extensdo (Figura 91). Esse retorno
ajudou a reduzir o fluxo de veiculos no retorno seguinte, que tinha ficado

sobrecarregado com os 6nibus de midia que acessavam o condominio residencial.
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Figura 91: Retorno em frente ao Parque Olimpico aberto durante os Jogos

Além disso, havia o bloqueio com verificacdo de credencial da Avenida Abelardo
Bueno, que ficava proximo ao Shopping Metropolitano. Para reduzir o impacto na
rota dos 6nibus que atendiam ao hotel e ao condominio residencial onde estava

hospedada a Midia, esse bloqueio foi recuado 800m.

Esse recuo ndo trouxe impacto para o trafego geral e melhorou a circulacéo da area
bloqueada, pois aumentou o0 numero de retornos nessa regido que tinha muita
circulacdo de veiculos credenciados devido ndo s6 ao préprio Parque Olimpico e ao
Riocentro, mas também por causa do IBC/ MPC, de quatro hotéis que atendiam a
Familia Olimpica e da Vila dos Atletas.

BOULEVARD OLIMPICO

Devido ao grande publico que frequentou o Boulevard Olimpico do Porto (Figura 92),
foi necessario rever o plano de acesso de pedestres e programar um fechamento

maior de vias nos finais de semana e feriados.
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Figura 92: Imagem do publico chegando ao Boulevard Olimpico do Porto

Nos finais de semana e feriados passou a ser montada area de lazer na Avenida Rio
Branco (Figura 93) para facilitar o0 acesso de pedestres a partir da estacdo de metrd
Carioca.
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Figura 93: Novo fechamento de vias do Boulevard Olimpico no Porto

Esse bloqueio ajudou a direcionar o publico e reduzir o conflito de pedestres com
veiculos. Além disso, foi definido um sentido Unico para a circulacdo de pedestres
dentro do Boulevard. Todo o fluxo deveria seguir da Praca XV para a Praca Maua,

assim primeiro se visitava a Pira e posteriormente se chegaria ao local dos shows.

\ |

Figura 94: Fluxo de pedestres no Boulevard Olimpico
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5 Jogos Paralimpicos

5.1. Transicao e suas operacoes

5.2. Diferencas entre o periodo

olimpico



5. JOGOS PARALIMPICOS

Os Jogos Paralimpicos sdo o maior evento esportivo mundial envolvendo pessoas
com deficiéncia e se difere em diversos aspectos dos Jogos Olimpicos ndo so pelas
necessidades especiais dos participantes, mas também em nimero de competicdes,
paises participantes, nimero de instalacdes esportivas e planejamento operacional.

Incluem atletas com deficiéncias fisicas (de mobilidade, amputacdes, cegueira ou
paralisia cerebral), além de deficientes mentais. Realizados pela primeira vez em
1960 em Roma, lItalia, ttm sua origem em Stoke Mandeville, na Inglaterra, onde
ocorreram as primeiras competicoes esportivas para pessoas com deficiéncia, como

forma de reabilitar militares feridos na Segunda Guerra Mundial.

Vinte e trés modalidades compuseram o programa dos Jogos Paralimpicos Rio
2016, realizados entre os dias 07 e 18 de Setembro com vinte arenas esportivas e
cento e sessenta paises participantes. Além de modalidades adaptadas, como
atletismo, natacdo, basquetebol, ténis de mesa, h& esportes disputados

exclusivamente por deficientes, como bocha, goalball e futebol de cinco.

Figura 95 Comparacéao entre os Jogos Olimpicos e os Jogos Paralimpicos
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O planejamento operacional contou com a reducdo da malha de Faixas Paralimpicas
para trazer menos impacto ao trafego geral, que praticamente voltava a sua rotina
apos os Jogos Olimpicos. Durante os Jogos Paralimpicos ndo houve férias
escolares e nenhum feriado decretado pela Prefeitura, apenas o feriado nacional em

7 de setembro, dia da abertura dos Jogos.

5.1. TRANSICAO E SUAS
OPERACOES

Apés os Jogos Olimpicos, o periodo de transicdo até os Jogos Paralimpicos foi
marcado pela continuidade de algumas medidas de reducdo de demanda e pela
revisdo do planejamento dos Jogos Paralimpicos com a finalidade de fazer ajustes
apos a experiéncia da Olimpiada.

A restricdo a circulacdo de veiculos de carga se mostrou eficiente com o aumento da

velocidade média geral na cidade durante o periodo olimpico e foi mantida até o final
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do paraolimpico, como ja estava previsto no Decreto n° 41867 de 21 de Junho de
2016.

As faixas exclusivas de 6nibus (BRS) continuaram funcionando durante 24 horas no
periodo de transi¢cdo, assim como as proibicdes de estacionamento que tiveram que
ser implantadas para essa operacao.

As inversbées no entorno do Estadio Olimpico foram mantidas j& que seriam

necessarias para a operacao da instalacao durante os Jogos Paralimpicos.

Além disso, nesse periodo a sinalizacdo implantada na cidade indicando a rota da
Familia Olimpica foi adaptada para o plano dos Jogos Paralimpicos (Figura 96). Um
cuidado tomado desde o inicio no plano de sinalizacdo vertical e horizontal foi ndo
se usar o simbolo dos Jogos Olimpicos ou dos Paralimpicos, apenas o logo do
Comité. Com essa decisdo nao foi preciso refazer toda a sinalizacdo, apenas

adaptar.

|Pq. Olimpico da Barra
Barra Olympic Park (BPK)N
| Vila Paralimpica

Paralympic Village (PLV)

Figura 96: Placa adaptada para os Jogos Paralimpicos

Parte das passarelas temporarias construidas para as Jogos Olimpicos na regido da
Barra foram desmontadas para liberar mais vias para o trafego geral, apenas a
passarela que ligava o Terminal Olimpico do BRT ao Parque Olimpico continuou
montada devido ao grande fluxo de pedestres esperado.
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5.2. DIFERENCAS PARA O

PERIODO OLIMPICO

A Rede de Faixas Paralimpicas (Figura 97) foi bem menor que a Olimpica, essa

diferenca ja tinha sido considerada no levantamento dos tempos de viagem. Foram

montadas diversas operacdes de fluidez para aumentar a confiabilidade no tempo de

viagem devido a reducédo de vias com faixas exclusivas.
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@====@ Faixa prioritaria (a partir de 04/09)

C===0 Faixa dedicada (a partir de 31/08)
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Figura 97: Rede de faixas paraolimpicas
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A éarea de Lazer no Aterro do Flamengo aos domingos foi suspensa, assim como a
reversivel na Linha Amarela devido ao grande deslocamento de Familia Paralimpica
nesses trajetos.

Como na Olimpiada, foram feitos fechamentos de acessos da Linha Amarela. Como
nao havia faixa exclusiva nesta via e ela é a principal ligacgdo com o Estadio
Olimpico, local com o segundo maior nimero de competi¢cdes, os bloqueios foram
feitos das 6h as 21h todos os dias, inclusive finais de semana (Figura 98). Essa
operacao iniciou dois dias antes da Cerimonia de abertura para atender o periodo de

treinamento dos atletas.

Guineza - Engenhdo
Dois de Fevereiro- Meier

!

< ey
V o 1
b sl N
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Figura 98: Bloqueio dos acessos a Linha Amarela durante os Jogos Paralimpicos

As diferencas operacionais de cada Regido durante o periodo Paralimpico serdo

comentadas a seguir:

- REGIAO BARRA:
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Das quatro instalacdes de competicdo que compuseram a Regido Barra durante as
Olimpiadas, trés permaneceram ativas (Parque Olimpico, Riocentro e Pontal). A
operacao de trafego do Pontal foi similar & do periodo olimpico, porém houve mais
dias de fechamento de vias devido a diversas classes de competicdo de ciclismo de

estrada.

As competicbes no Pontal comecaram na quarta-feira e se estenderam até o
sdbado. As competicbes de quarta, quinta e sexta a tarde iriam impactar muito os
moradores considerando as exigéncias iniciais da Federacdo Internacional de
Ciclismo (UCI), porém chegou-se ao consenso de deixar uma faixa estreita em todo
o trajeto para os moradores conseguirem sair e retornar as suas residéncias (Figura
99). Alguns moradores ficaram isolados nas competicbes de sexta de manha e,
principalmente, sabado, quando o bairro Barra de Guaratiba ficou completamente

isolado.

- P50 '%ﬁ?f"_‘;\‘ o=
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Figura 99: Faixa segregada para saida de morador durante as competiges de Paraciclismo

Os percursos que mais impactaram os moradores foram muito semelhantes aos
Olimpicos. Antes das competi¢des foi feita panfletagem para esses moradores, além

da informacao em painéis de mensagens variaveis, faixas e no site Cidade Olimpica.

As operacdes de trafego do entorno do Parque Olimpico foram menos restritivas do

gue no periodo Olimpico. As pistas centrais em ambos os sentidos da Av. Salvador
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Allende foram liberadas para o trafego geral, permanecendo as laterais restritas ao
trafego de Familia Olimpica (Figura 100).

Av. Salvador Allende
A

Bandeirantes
I 1

T D Trafego geral
[ BrT

D Familia Paralimpica/ morador

Legenda:

|

Ameéricas

v

Figura 100: Esquemético da Avenida Salvador Allende durante todo o periodo dos Jogos
Paralimpicos

| —_
—

A Av. Embaixador Abelardo Bueno, via que margeava o Parque Olimpico teve sua
Faixa Paralimpica mantida e a passarela temporaria de transposicao entre o
Terminal Centro Olimpico do BRT permaneceu pousando na pista lateral em frente
ao Parque ocasionando a necessidade da permanéncia do fechamento deste trecho
da via (Figura 101).

Figura 101: Lateral da Av. Embaixador Abelardo Bueno fechada pela construcdo da passarela

Durante os primeiros cinco dias dos Jogos Paralimpicos e no segundo fim de
semana o esquema de fechamento do entorno do Parque copiou os moldes da
operacao Olimpica, com restricdo de circulacdo de trafego geral. Nos dias das
Cerimbnias essa operagcdo era importante para garantir a saida rapida da Familia
Paralimpica em direcdo ao estadio do Maracana e os dias 8 a 11 de setembro eram
os dias com maior publico no Parque Olimpico.
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Nos outros dias a Avenida Abelardo Bueno sentido Avenida Salvador Allende ficou
liberada para o trafego geral. Todos os bloqueios no entorno do Parque Olimpico e

Riocentro foram das 7h as 24h (Figura 102).

Av. Abelardo Bueno
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18 de setembro
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Figura 102: Avenida Abelardo Bueno durante os Jogos Paralimpicos

Outra particularidade dos Jogos Paralimpicos foi o grande numero de 6nibus

escolares levando alunos para assistirem as competigoes.

Para gerenciar essa grande quantidade esperada, 250 6nibus no dia pico, todos os
Onibus escolares deveriam estar identificados com o nome da escola, humeracao,
hora de chegada e hora de partida colado no para-brisa dianteiro do lado direito com
o tamanho minimo A3 e tinham um ponto de acesso especifico a area bloqueada. A
partir desse ponto os veiculos eram conduzidos por motociclistas da CET-Rio até a
area de desembarque e estacionamento. Na saida, o responsavel pelos alunos
procurava um representante do Comité Rio 2016 com a placa de identificacdo

especifica para o 6nibus ser encaminhada para area de embarque.

- REGIAO MARACANA:

Das trés instalacdes de competicdo que compuseram a Regido Maracana durante as
Olimpiadas, duas permaneceram ativas (Estadio Olimpico e Sambddromo). O
complexo do Maracana nao foi usado como instalacdo de competicdo, somente para

sediar as cerimbnias de abertura e encerramento dos Jogos Paralimpicos.

A operagdo das cerimbnias de abertura e encerramento se diferenciou da Olimpica

em relacdo ao horario de bloqueio total (foi executado com bloqueio total as 12h e
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14h, respectivamente para cada operacao) e ao ponto de embarque e desembarque

dos atletas.

Desembarque Desembarque

Vias fechadas —2— Fluxo de trafego Jogos Olimpicos Jogos Paralimpicos

Figura 103: Diferenca no local de desembarque nos Jogos Olimpicos (Amarelo) e nos Jogos
Paralimpicos (Azul)

Ao passo que os atletas e staff necessitavam de aparatos que ajudassem na
mobilidade de embarque/desembarque dos Onibus, o local escolhido foi a via
inominada proxima a Quinta da Boa Vista onde as estruturas de acessibilidade
puderam ser montadas sem prejuizo ao trafego e possibilitando uma operacao

precisa e rapida (Figura 104).
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A instalacdo do Sambodromo foi o palco das competicdes de tiro com arco e
manteve sua configuracdo de bloqueios, com somente a via de ligacdo entre a Av.
Salvador de Sa e a R. Frei Caneca interditada e a Travessa 11 de Maio para

acumulacéo de publico, sem causar prejuizo ao trafego local.

O Estadio Olimpico manteve a mesma configuracdo de restricdo de circulacdo de
trdfego geral e proibicbes de estacionamento que atendiam a demanda de
seguranca e de embarque e desembarque da Familia Paralimpica.

A diferenca mais marcante foi o ndo blogueio da Rua Arquias Cordeiro, importante
ligacdo de bairros da zona Norte com o Centro, que se localiza em frente ao estadio.
Como a cidade voltava a sua rotina, o fluxo pesado do horario da manha teria de ser
desviado para uma via ja saturada nesse horario. Foi decidido entdo néo se fazer o
bloqueio da via em frente ao estadio, para facilitar o escoamento de veiculos em
direcdo ao Centro. Somente em momentos mais criticos, como no pico de saida do

publico, a via era parcialmente interditada.
- REGIAO COPACABANA:

As instalagfes que compuseram a regido Copacabana durante o periodo Olimpico
foram Lagoa, Arena do Voélei de Praia, Forte de Copacabana e Marina da Gloria.
Durante o periodo Paralimpico apenas a Arena de Vblei de Praia ndo foi utilizada.
As demais instalacbes receberam competicbes de remo paralimpico, maratona,

triatlo e vela paralimpica.

As provas de maratonas paralimpicas e paratriatlo foram realizadas utilizando ambas
as pistas da Av. Atlantica, importante e icbnica via a beira mar. No caso da
Paramaratona em toda sua extensao, desde o Forte de Copacabana até ao Leme.




Assim como nos Jogos Olimpicos, para o paratriatlo foi necessario interditar parte da
Avenida Atlantica para a constru¢cdo do deck de transicdo com trés dias de
antecedéncia e foi feita uma familiarizacdo que exigiu bloqueio viario um dia antes

da competicao.

N

Bririmns’

Figura 105: Travessia de pedestres na Avenida Atlantica

Nos eventos das duas modalidades, no horario das competi¢cdes havia travessias de
pedestres controladas em todo o circuito (Figura 105). Nas Maratonas, foi definido
um ponto para a travessia de veiculos de moradores também. Ele era controlado
pela Cidade em conjunto com o Comité para evitar grandes intervalos de bloqueio

total dos moradores (Figura 106).
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Figura 106: Travessia de veiculos na Maratona Péralimpica
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Com excecdao das provas de rua, as demais operacdes em Copacabana se
assemelharam as operagfes olimpicas. Somente uma faixa de desaceleragéo foi
utilizada para filtragem no acesso a Marina da Gloria, e na Lagoa, com excec¢do da
via auxiliar em frente ao Shopping Lagoon na Av. Borges de Medeiros, nao foi feito

nenhum tipo de bloqueio de trafego.

As proibicdes de estacionamento foram iguais as do periodo Olimpico, tanto no
bairro de Copacabana, atendendo hotéis onde estavam integrantes da Familia
Paralimpica, quanto na Lagoa para atender aos chamados parceiros comerciais do

Comité Paralimpico.
- REGIAO DEODORO:

A Regido Deodoro, composta no periodo Olimpico pelo Centro de Hipismo, Parque
Radical e Centro Olimpico de Deodoro, foi reduzida para os Jogos Paralimpicos
ficando ativos apenas a instalacdo de Hipismo Paralimpico e duas instalacdes do
Centro Olimpico de Deodoro, que nesse caso funcionaram de maneira

independente.

Como a quantidade de publico esperado nessa regido era bem menor que no
periodo Olimpico, os bloqueios viarios para o trafego geral no bairro da Vila Militar
foram mais brandos, permanecendo somente a Estr. Sdo Pedro de Alcantara
interditada como no periodo Olimpico.

A Avenida Duque de Caxias, via de principal ligacdo entre os bairros de Realengo e
Marechal Hermes (caminho alternativo de deslocamento para o Centro),
permaneceu liberada a circulacdo de trafego geral, diferentemente do periodo

Olimpico. As proibigbes de estacionamento replicaram o panorama olimpico.

139



6 Resultados obtidos

6.1. Recomendacoes finais



6.

As principais medidas de reducao de
demanda adotadas durante os Jogos foram: R E S U LTA D O S
e Forte comunicacao;

e Interagdo com as entidades de

OBTIDOS
e Férias escolares e feriados;

e Férias coletivas;
e Restricao de circulagdo de veiculos

de carga. . y
Com todas as medidas de reducdo de

demanda que foram adotadas no periodo dos Jogos Olimpicos e Paralimpicos, o
resultado final foi muito positivo. Durante todo o periodo dos Jogos, a velocidade e o
fluxo de trafego foram monitorados na cidade como um todo e mais detalhadamente

nas vias com Faixas Olimpicas e no entorno das instalacoes.

Neste capitulo serdo demonstrados os resultados obtidos apo6s a coleta e analise de
dados feitas pela CET-Rio.

Durante os Jogos Olimpicos e Paralimpicos foi feita uma forte divulgacdo sobre o
impacto dos Jogos e foram tomadas medidas para evitar o uso de veiculos
particulares para a ida aos eventos, como 0 bloqueio das vias no entorno, proibicao
de estacionamento e informe massivo sobre a importancia de se utilizar transporte

publico de alta capacidade para a chegada as instalagdes.

Além disso, houve a publicacdo de um novo

decreto de restricdo para veiculos de carga O novo decreto
ao d i do horério d " e~
cxtcoen, reteiose no sumens o Q€ FEStrig@o de
locidade, incipal 4
e e e veiculos de
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na segunda semana em que o Decreto estava em vigor (Figura 107).
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Figura 107: Aumento de velocidade devido ao novo decreto de restricdo de caminhao

No caso especifico das Olimpiadas, foram estabelecidas férias escolares do dia 01
ao dia 28 de agosto. Foram decretados quatro feriados municipais que reduziram em
cerca de 10% o volume de trafego nas principais vias da cidade, comparando-se aos
dias Gteis durante os Jogos. Essa reducdo do volume de veiculos foi essencial, visto
gue os feriados foram decretados nos dias com fechamentos mais criticos para o

trafego geral.

O bloqueio dos acessos a Linha Amarela com a finalidade de melhorar a fluidez do
trdfego na via para a implantacdo das Faixas Olimpicas foi bastante positivo. A
velocidade na via expressa aumentou cerca de 30% em relagdo aos outros dias
tipicos na semana em que foram bloqueados os acessos e as faixas exclusivas

ainda nao tinham sido implantadas.

Durante os Jogos Olimpicos, 104 vias Durante 0O periodo
foram bloqueadas nos dias criticos -

Cerimbnias e Ciclismo de Estrada —, 41 Ollmplco a
bairros tiveram vias bloqueadas e cerca I . d d

de 340 quildmetros de vias foram veiocCidaae
interditadas por dia. aumentou cerca
P t da cidad

ara se ter um panorama da cidade de 7% nas
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durante a operacdo dos Jogos, foram analisados 0s principais eixos viarios. Sao
eles: Autoestrada Lagoa-Barra, Tunel Reboucas, Avenida Alfredo Balthazar da
Silveira, Ponte da Joatinga, Avenida Radial Oeste, Linha Vermelha, Linha Amarela,
Avenida 24 de maio, Avenida Venceslau Bras e Avenida Francisco Bicalho. Foi a
partir das informacdes desses eixos que se calculou a melhora na velocidade e a
reducdo do fluxo no periodo Olimpico. Durante o periodo Olimpico a velocidade
aumentou cerca de 7% nas principais vias da cidade e o fluxo veicular reduziu em
até 11% nos dias uteis. Na segunda semana essa reducéo foi significativamente

menor (Figura 108).
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olimpiada Olimpica Olimpica olimpiada %

Figura 108: Variac&o de fluxo na cidade do Rio de Janeiro

Em relacdo a velocidade, no pico da manhd@ houve um aumento de velocidade de
7%, em média, e 6,6% no pico da tarde (Figura 109). As vias mais impactadas
durante os Jogos foram a Linha Amarela e a Auto Estrada Lagoa Barra. Ja a
Avenida Brasil, Avenida das Américas, Tunel Santa Béarbara, Avenida Francisco

Bicalho e Avenida Marechal Fontenelle tiveram notaveis melhoras na circulagéo.
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Figura 109: Variacdo da Velocidade Média Geral do Municipio

O entorno das instalacbes também foi monitorado durante todo o periodo. Foram
elas: as acomodacdes de midia da Barra, Centro Esportivo de Deodoro, Estadio
Olimpico, Hipismo, Maracana, Parque Olimpico, Pontal, Sambodromo, X-Park e
Zona Sul. A velocidade no entorno dessas instalagbes no periodo Olimpico

aumentou cerca de 6%.

Os maiores aumentos de velocidade foram no Parque Olimpico da Barra e no Centro
Esportivo de Deodoro (Figura 110). As medidas de reducdo de demanda adotadas,
como a restricdo de veiculos de carga, somadas a entrega das obras nessas regides

justificam esse resultado mais elevado.
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Figura 110: Variacdo da Velocidade Média no Entorno das Instalagdes Olimpicas (%)
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No caso especifico das provas de rua, o impacto ao trafego geral era muito maior,
por isso foram 0s eventos que exigiram maior atencdo e comunicacdo com a
populacdo para que se evitasse as regides com interdicbes e se utilizasse

principalmente o transporte sobre trilhos.
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Figura 111: Variacdo da Velocidade Média (km/h) no Entorno das Instalacdes Olimpicas

No geral foi observado um aumento da velocidade em relacdo aos dias tipicos
(Figura 111), exceto no Sambodromo. Como aos domingos o Centro da cidade tem
um transito rarefeito, a velocidade ja € mais alta e por isso houve um impacto maior
no Sambdédromo, onde ocorreram as provas de maratona em dois domingos pela
manha. Além disso, nessa regido a rota de desvio existente foi impactada pelo

grande publico do Boulevard Olimpico do Porto.

As Faixas Olimpicas eram divididas entre compartilhada, dedicada e prioritaria. No
caso das compartilhadas e prioritarias ndo houve perda de capacidade da via para o
trafego geral, porém foram montadas operacdes especiais para garantir a fluidez da
via. Ja no caso das vias dedicadas uma faixa de trafego ficou para uso exclusivo da

Familia Olimpica.

Mesmo com a reducdo de capacidade impostas nessas vias, a velocidade média
aumentou 11,6% (Figura 112). Esse resultado foi possivel devido as medidas para
melhorar a fluidez dessas vias, como fechamento dos acessos a Linha Amarela,
blogueio da Ilha do Fund&o para o trafego de passagem, canalizacdes e operacdes

pontuais.
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Nos Jogos Paralimpicos, os blogueios no

entorno das instalaces, em geral, foram Em medla, nao
menores, pois grande parte da populacao ja ~
havia voltado a rotina em setembro. Os houve alteragao

blogueios mais parecidos com o da de ve|OC|dade no

Olimpiada foram no Estadio Olimpico e no
Parque Olimpico da Barra durante a entOmO daS

primeira semana, devido ao grande numero . 1 ~

- m— - _—lm - - - -

de sessodes.

Nesse periodo foram bloqueadas 25 vias, em média. Nos dias com mais
intervencgdes, como cerimoOnias de abertura e encerramento, cerca de 50 vias foram

bloqueadas.

Em média, ndo houve alteragdo de velocidade no entorno das instalagées durante
os Jogos Paralimpicos (Figura 113). Em Deodoro e no Centro houve uma pequena
melhora que pode ser justificada pelas medidas de reducdo de demanda adotadas,

como a restricdo a veiculos de carga, somada a entrega das obras nessas regides.
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Figura 113: Velocidade Média (km/h) do Entorno das Instalacdes Paralimpicas

Na Zona Sul ndo houve alteracdo e na Barra e no Engenho de Dentro, bairros onde

ficam localizados o Parque Olimpico e o Estadio Olimpico, houve reducdo de

velocidade. Essas eram as regidées com maior atratividade de publico.

A velocidade média das vias aumentou durante esse periodo no municipio como um

todo (Figura 114), principalmente no pico da manha. Em relacdo ao deslocamento

dos atletas, 97,3% das viagens ocorreram no tempo estimado previamente, com

variagdo maxima de seis minutos.
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Figura 114: Velocidade Média (km/h) Geral no Municipio por dia

147




6.1 CONSIDERACOS FINAIS

ApoOs as diversas experiéncias com 0S megaeventos que ocorreram na cidade do
Rio de Janeiro, algumas medidas de reducdo de demanda se demonstraram
eficazes e foram replicadas nos Jogos Olimpicos e Paralimpicos. Uma das principais
€ o0 bloqueio das vias no entorno dos eventos para desestimular a utilizacdo do
veiculo particular e reduzir o conflito de pedestres com veiculos. Na area bloqueada
0 pedestre pode circular com mais seguranca no caminho entre o transporte publico
e a instalacdo. Além disso, todo o estacionamento no entorno dos eventos €
proibido, buscando desestimular ainda mais a chegada dos espectadores por meio

de veiculos particulares.

Apés todo o planejamento e operacdo dos Jogos Olimpicos e Paralimpicos foi
observada a importancia de se questionar as solicitacdes e demandas feitas pelo
Comité Organizador e ndo aceita-las em principio como definitivas. Por exemplo, no
caso do Estadio do Maracana foi inicialmente solicitado o uso da calcada junto a
Avenida Maracand durante todo o periodo dos Jogos como parte da instalacao,
consequentemente bloqueando a Avenida Maracana para acumulacao de pedestres
antes do acesso ao evento. Depois de um novo estudo do fluxo de pedestre
concluiu-se que essa interdicdo ndo era necessaria. A mesma situacao se replicou
em outras instalagdes como Sambddromo, Lagoa Rodrigo de Freitas e Forte de
Copacabana, conforme citado no Capitulo 3.

Além disso, € importante ficar atento aos prazos solicitados para a construgao das
instalacdes fixas e montagens das provas de rua. Apesar dos pedidos de interdigbes
de vias serem feitos inicialmente para o periodo Olimpico, a montagem das

instalag6es comega com semanas ou até meses de antecedéncia.

No caso das provas de ruas, 0s percursos devem ser analisados tendo em mente
que, além dos dias da competi¢do, sdo solicitados bloqueios viarios para ensaio de
cameras, montagem de estruturas (deck de transicdo, portico de largada e chegada

etc.), familiarizacédo e treinamento dos atletas.
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Em relacdo ao publico espectador ndo pagante nas provas de rua, no caso do Rio
de Janeiro, ndo houve uma demanda significativa, tendo sido facilmente absorvido

pelo transporte e sem causar impacto adicional ao trafego.

Os eventos-teste foram essenciais para definicbes de operacao, ajustes, treinamento
da equipe e adaptacdo dos moradores e comerciantes que sofriam algum tipo de
impacto. Mesmo que a realizacdo do evento-teste possa causar algum tipo de
transtorno adicional para o local, eles devem ocorrer na situacdo mais proxima a

realidade dos Jogos e quantas vezes forem possiveis.

Depois de passados 0s eventos-teste, os eventos Olimpicos e 0s eventos

Paralimpicos, pode-se afirmar que o plano mostrou-se adequado.

Todos os eventos foram atendidos de forma satisfatoria, com seus planejamentos
especificos executados conforme planejado. As situacdes imprevistas e as
necessidades de ajustes foram rapidamente identificadas e as acdes de respostas

foram colocadas em pratica a contento.

Apesar das inUmeras interferéncias no trafego causadas pelos eventos, ndo houve
registro de problemas significativos no transito no entorno dos locais das
competicdes, demonstrando que o planejamento e sua execucao foram capazes,
adequados e suficientes para atender a demanda excepcional dos eventos
Olimpicos e Paralimpicos.
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ANEXOS

ANEXO |

LEI N° 5.924 DE 13 DE AGOSTO DE 2015.
Estabelece regras especiais para a realizagdo dos Jogos Olimpicos e Paralimpicos Rio 2016

O PREFEITO DA CIDADE DO RIO DE JANEIRO, faco saber que a Camara Municipal decreta e eu
sanciono a seguinte Lei:

Art. 1° Esta Lei estabelece regras especiais para a realizacéo dos Jogos Olimpicos e Paralimpicos
Rio 2016.

Art. 2° Para fins do disposto nesta Lei, serdo observadas as seguintes defini¢cdes:

| - Comité Organizador dos Jogos Olimpicos e Paralimpicos Rio 2016 - RIO 2016 - pessoa juridica
sem fins lucrativos, domiciliada no Brasil, constituida com o objetivo de fomentar, desenvolver e
viabilizar os requisitos previstos nas garantias firmadas pelo Municipio do Rio de Janeiro ao Comité
Olimpico Internacional - COl, para a realizacdo das Olimpiadas e Paralimpiadas de 2016;

Il - Eventos - 0s Jogos e as seguintes atividades a eles relacionadas, oficialmente organizadas,
chanceladas, patrocinadas, ou apoiadas pelo Municipio do Rio de Janeiro, Comité Olimpico
Internacional - COI, Autoridade Publica Olimpica - APO ou Comité Organizador dos Jogos Olimpicos
e Paralimpicos Rio 2016 - RIO 2016:

a) congressos do COl, cerimbnias de abertura, encerramento, premiacao e outras cerimdnias, sorteio
preliminar, final e quaisquer outros sorteios, langamentos de mascote e outras atividades de
lancamento;

b) seminarios, reunides, conferéncias, workshops e coletivas de imprensa;

¢) atividades culturais, tais como concertos, exibi¢cdes, apresentacfes, espetaculos ou outras
expressodes culturais, e projetos beneficentes oficialmente patrocinados pelo COIl, APO, RIO 2016 ou
pela Prefeitura da Cidade do Rio de Janeiro;

d) eventos teste, sessbes de treinamento, de amistosos e de competicdo oficial dos esportes
presentes nos Jogos; e
€) outras atividades necessarias a realizacéo ou organizacéo dos Jogos;

Il - Jogos — os Jogos Olimpicos de 2016 e os Jogos Paralimpicos de 2016, que serdo realizados de 5
a 21 de agosto de 2016 e de 7 a 18 de setembro de 2016, respectivamente;

IV - InstalagBes Oficiais: locais oficialmente destinados as competicfes olimpicas e paralimpicas; bem
como 0s centros de treinamento, centros de midia, centros de credenciamento, areas de
estacionamento, areas para a transmisséo de competicfes, areas oficialmente designadas para
atividades de lazer destinadas ao publico, localizadas ou nédo nas cidades que irdo sediar as
competicdes olimpicas e paralimpicas, portos, aeroportos, vilas de acomodacéo e, ainda, qualquer
local no qual o acesso seja restrito aos portadores de credenciais emitidas pelo Comité Organizador
dos Jogos Olimpicos e Paralimpicos Rio 2016 ou de ingressos.

Art. 3° O Poder Executivo podera decretar feriado nos dias em que ocorrerem Eventos no territério do
Municipio do Rio de Janeiro.

Art. 4° Em 2016, o recesso escolar na rede municipal de ensino do Municipio do Rio de Janeiro
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abrangeré o periodo compreendido entre os dias 1° e 28 de agosto, inclusive, ajustando-se, para fins
de cumprimento das horas letivas, na forma autorizada pelo art. 23, 8§ 2°, da Lei Federal n°® 9.394, 20
de dezembro de 1996.

Art. 5° O Poder Executivo podera, com a colaboracdo da Unido e do Estado do Rio de Janeiro e
demais autoridades competentes, adotar medidas restritivas necessarias a assegurar a mobilidade
urbana durante o periodo dos Jogos Olimpicos e Paralimpicos, podendo, dentre outras medidas:

| - estabelecer restri¢cdo e controle de acesso e circulagdo, permanente ou temporario, de veiculos e
pessoas em locais e horarios predeterminados;

Il - dispor sobre o transporte, incluidos os sistemas de transporte coletivo e individual, de passageiros
e de cargas, publicos e privados;

[l - definir zonas e faixas de trafego em condicdes especiais;

IV - instituir espago exclusivo nas vias publicas para os servi¢os de transporte publico coletivo e
modos de transporte ndo motorizados;

V - controlar 0 uso e a operacéo da infraestrutura viéria destinada a circulacéo e operacgéo do
transporte de carga, concedendo prioridades ou restricdes;

VI - instituir tarifas diferenciadas para vias com cobranca de pedagio, visando a desestimular o seu
uso;

VII - instituir prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos
servigos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

VIII - adotar sistema de rodizio de veiculos com base nas respectivas placas;

IX - estimular alteracdes ao horario de funcionamento de atividades econdmicas e reparticdes
publicas;

X - estabelecer restricdes e/ou vedar o deferimento de licencas para a realizacéo de obras e reparos,
inclusive em logradouros publicos, ressalvadas situagdes excepcionais, na forma estabelecida em
regulamento préprio;

XI - instituir, por ato do Poder Executivo, areas de circulagao restrita ou exclusiva, com o fim de
promover ndo apenas a realizagdo dos Eventos como também o acesso aos Locais Oficiais de
Competicao, garantindo a seguranca dos atletas, do publico e o desenvolvimento operacional dos
Eventos, podendo proibir ou restringir atividades e o funcionamento de estabelecimentos comerciais,
a circulacdo de veiculos motorizados e ndo motorizados e de pessoas, bem como a utilizacéo de
engenhos publicitarios ou a veiculacdo de qualquer espécie de propaganda, inclusive de natureza
eleitoral, nos termos do disposto no art. 243, VIII, da Lei federal 4.737, de 15 de julho de 1.965 -
Cadigo Eleitoral.

Art. 6° O Poder Executivo poderd, dentro dos compromissos olimpicos assumidos, adotar medidas
restritivas para assegurar ao COIl e ao RIO 2016 e as pessoas por eles indicadas, autoriza¢édo para,
com exclusividade, divulgar suas marcas, distribuir, vender, dar publicidade ou realizar propaganda
de produtos e servi¢os, bem como outras atividades promocionais ou de comércio de rua nos Locais
Oficiais de Competic&o, nas suas imedia¢des e principais vias de acesso.

Art. 7° N&o se aplicam as competicGes, cerimdnias e quaisquer espécies de eventos desportivos
realizados no ambito dos Jogos, assim como aos eventos-teste a eles relacionados, as hormas que
disponham sobre producao, distribuicdo e comercializacdo de ingressos, bem como sobre as
informacdes que devam neles constar.

Paragrafo Unico. Incluem-se no disposto no caput as normas que:

| - concedam gratuidade, reducéo de preco, meia-entrada ou qualquer outra forma de subvencéo a
consumidores;
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Il - disponham sobre a reserva de quantidade absoluta ou percentual de ingressos para quaisquer
categorias de pessoas, seja para distribuicao gratuita, venda preferencial ou a preco reduzido.

Art. 8° A definicdo dos precos dos ingressos serd atribuicdo exclusiva do Comité Organizador dos
Jogos Olimpicos e Paralimpicos Rio 2016, a quem competira, a seu exclusivo critério, decidir acerca
do estabelecimento ou ndo de precos diferenciados por categoria de consumidores, tais como
criancas, idosos e pessoas com deficiéncia, assim como, seus respectivos canais de venda.

Art. 9° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacéo.

EDUARDO PAES
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ANEXO Il

DECRETO RIO N° 41867 DE 21 DE JUNHO DE 2016

Dispde sobre medidas a serem adotadas no periodo dos Jogos Olimpicos e Paralimpicos
Rio 2016.

O PREFEITO DA CIDADE DO RIO DE JANEIRO, no uso das atribuicdes que Ihe séo conferidas pela
legislag&o em vigor, e

CONSIDERANDO a realizac¢éo dos Jogos Olimpicos e Paralimpicos de 2016 na Cidade do Rio de
Janeiro nos periodos de 5 a 21 de agosto de 2016 e de 7 a 18 de setembro de 2016,
respectivamente;

CONSIDERANDO o que dispde a Lei Ordinaria Municipal n® 5.924, de 14 de agosto de 2015,
a qual estabelece regras especiais para a realizagdo dos Jogos Olimpicos e Paralimpicos Rio 2016;

CONSIDERANDO a chegada da Tocha Olimpica na Cidade do Rio de Janeiro e seus respectivos
desfiles nos dias 03, 04 e 05 de agosto de 2016;

CONSIDERANDO a dimensao dos Jogos Olimpicos e Paralimpicos que juntamente trardo a Cidade
mais de 15.000 atletas de 206 paises, para participarem 65 modalidades esportivas;

CONSIDERANDO que em virtude das 65 modalidades Olimpicas e Paralimpicas a Cidade
realizara em 9 dias distintos provas de rua que acarretardo grande impacto na mobilidade urbana,
seja no fluxo viario, seja no deslocamento de pessoas em transporte publico;

CONSIDERANDO que a realizacdo dos Jogos Olimpicos e Paralimpicos implicard em um
consideravel aumento no fluxo de veiculos e pessoas nas vias e nos transportes publicos, sejam
pessoas e carros diretamente ligados aos jogos, bem como todos os turistas que visitardo a cidade
para acompanhar 0s eventos nas instalages e/ou provas de rua;

CONSIDERANDO a necessidade de se reduzir o fluxo de veiculos na Cidade do Rio de
Janeiro no periodo dos Jogos, haja vista que o transito, em virtude de sua frota de mais de dois
milhGes e meio de veiculos, encontra-se saturado, o que nao possibilita a absorcdo de fechamento de
vias ou obstru¢cbes tempordrias para receber os atletas e os milhares de torcedores que
acompanharado Jogos Olimpicos e Paralimpicos;

CONSIDERANDO a importancia e a necessidade de garantir a mobilidade urbana no periodo
em gque ocorrerdo os Jogos Olimpicos e Paralimpicos, Rio 2016;

CONSIDERANDO a responsabilidade do poder publico em garantir a seguranca de todos que
utilizam a malha viaria;

CONSIDERANDO que a grande movimentag&o de veiculos de carga reduz a velocidade
média da via, dificultando a mobilidade dos demais veiculos;

CONSIDERANDO o disposto no inciso Il do artigo 24 da Lei Federal n® 9.503, de 23 de setembro de
1997 (Cddigo de Transito Brasileiro);

CONSIDERANDO que é de competéncia desta Administracao, como componente do Sistema
Nacional de Transito, fixar normas e procedimentos para a execuc¢ao de atividades de trafego,
conforme artigo 5.° e artigo 6.9, inciso I, do Codigo de Transito Brasileiro — CTB,;

CONSIDERANDO as alteracdes de trafego decorrentes dos Jogos Olimpicos e Paralimpicos
Rio 2016 e o elevado nimero de deslocamentos de veiculos de atletas e comitivas durante esse
periodo, devidamente credenciados pelo Comité Rio 2016;
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CONSIDERANDO a necessidade de priorizar as viagens dos veiculos credenciados pelo Comité
Rio 2016 para os locais de competicdo, aumentando a confiabilidade dos tempos de deslocamento;

CONSIDERANDO o Decreto Municipal N° 35.235, de 15 de marco de 2012;

CONSIDERANDO a Resolugdo SMTR N° 2112, de 14 de junho de 2011; e

CONSIDERANDO que o estabelecimento de horarios especiais de trafego de veiculos de
transporte de cargas nas vias de intensa circulacao de veiculos € um dos objetivos da politica de
transporte do Municipio do Rio de Janeiro, conforme o art. n° 169, inciso VIII da Lei Complementar n°
16, de 04 de julho de 1993;

CONSIDERANDO gque o movimento da Copa do Mundo trouxe a cidade
consideravel niumeros de veiculos oriundos de paises da América Latina, dentre eles os denominados
“MotorHome” e considerando a necessidade da Cidade organizar uma possivel chegadalvisita dos
veiculos, muitos deles vindos de paises como Argentina e Chile, a Prefeitura da cidade do Rio de
Janeiro conveniou com a Prefeitura da cidade de Niter6i para viabilizar local de estacionamento para
estes veiculos, vez que as vagas e areas publicas da cidade do Rio de Janeiro estardo
comprometidas com a estrutura dos Jogos Rio 2016;

DECRETA:
| — Dos Feriados

Art. 1° Fica decretado feriado (Art. 3° da Lei 5.924/15), no ambito do Municipio do Rio de Janeiro, nos
dias:

| - 5 de agosto de 2016, Sexta-feira — Cerimbnia de Abertura dos Jogos Olimpicos no Estadio do
Maracang;

Il - 18 de agosto de 2016, Quinta-feira — Prova de Triatlo nas ruas do bairro de Copacabana; e

Il - 22 de agosto de 2016, Segunda-feira — Grande fluxo de pessoas se dirigindo aos aeroportos da
cidade para o retorno aos seus locais de origem, principalmente destinos internacionais.

Paragrafo Unico. Em virtude da Cerimdnia de Abertura e Encerramento dos Jogos, o Parque da
Quinta da Boa Vista ndo estara aberto ao publico nos dias 05 e 21 de agosto de 2016, bem como nos
dias 07 e 18 de setembro de 2016.

Art 2° Estao excluidos desta previsédo de feriados os expedientes nos 6rgdos cujos servigos nao
admitam paralisacéo, tais como Unidades de Salde Basicas e Hospitalares, publicas e privadas, e 0s
servicos de transporte publico.

81° Nao havera feriado nos seguintes 6rgaos e entidades da Administracao Direta e Indireta do
Municipio do Rio de Janeiro, que deverao funcionar regularmente:

| - Gabinete do Prefeito;
Il - Coordenadoria do Centro Administrativo Sdo Sebastido - CASS;
[ll - Empresa Olimpica Municipal - EOM,;
IV - Secretaria Municipal da Casa Civil - CVL;
V - Companhia de Desenvolvimento Urbano da Regido do Porto do Rio de Janeiro S/A - CDURP;
VI - Empresa Municipal de Informética - | PLANRIO;
VII - Secretaria Executiva de Coordenacédo de Governo - SEGOV;
VIII - Secretaria Extraordinaria de Protecao e Defesa do Consumidor - SEDECON,;
IX - Secretaria Municipal de Ordem Publica - SEOP;
X - Guarda Municipal do Rio de Janeiro - GM-RIO;
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XI - Secretaria Municipal de Conservacéo e Servicos Publicos - SECONSERVA,;
XII - Companhia Municipal de Limpeza Urbana - COMLURB;

XIII - Companhia Municipal de Energia e lluminacao - RIOLUZ;

XIV - Secretaria Municipal de Desenvolvimento Social - SMDS;

XV - Secretaria Municipal de Saude - SMS;

XVI - Secretaria Municipal de Cultura - SMC;

XVII - Fundagéo Planetéario da Cidade do Rio de Janeiro - PLANETARIO;
XVIII - Secretaria Municipal de Transportes - SMTR;

XIX - Companhia de Engenharia de Trafego do Rio de Janeiro - CET-RIO;
XX - Secretaria Especial de Turismo - SETUR;

XXI - Empresa de Turismo do Municipio do Rio de Janeiro - RIOTUR,;
XXII — Rio Eventos Especiais - RioEventos;

XXIII - Subprefeitura da Barra e Jacarepagud;

XXIV - Subprefeitura da Zona Sul;

XXV - Subprefeitura da Grande Tijuca;

XXVI - Subprefeitura da Zona Norte;

XXVII - Subprefeitura da Zona Oeste;

XXVIII - Subprefeitura do Centro e Centro Histérico; e

XXIX - Subprefeitura da llha do Governador.

8§2° N&o haverd feriado nos seguintes estabelecimentos, que deveréo funcionar regularmente:

| - Comércio de rua;

Il - Bares;

lll- Restaurantes;

IV - Industria da Panificacao, tais como padarias, panificacdes e confeitarias;
V - Centros comerciais e shopping centers;

VI - Galerias;

VII - Estabelecimentos culturais.

VIII - Pontos turisticos;

IX - Empresas na area de turismo;

X - Hotéis; e

Xl - Empresas Jornalisticas e de radiodifusdo sonora e de sons e imagens;

Il — Da Mobilidade Urbana e suas Restricdes

Art. 3° Fica proibida a ENTRADA e CIRCULACAO de veiculos de carga nos periodos compreendidos
entre 06h as 11h e 17h as 21h, de segunda-feira a sexta-feira, em dias Uteis e nos sabados de 6h as
14h, no interior do poligono denominado Zona Norte e Zona Oeste, representado no ANEXO |,
delimitado pelas seguintes vias:

Poligono 1 - Zona Norte e Zona Oeste

| - Av. Paulo de Frontin / Elevado Engenheiro Freyssinet;
Il - Rua Jardim Botanico;

Il - Av. Visconde de Albuquerque;
IV - Av. Niemeyer;

V - Av. Prefeito Mendes de Moraes;
VI - Elevado das Bandeiras;

VIl - Av. Ministro Ivan Lins;

VIII - Ponte da Joatinga;

IX - Av. do Pepé;

X - Av. Lucio Costa;

XI - Av. Glaucio Gil;

XII - Estrada Benvindo de Novaes;
Xl - Estrada dos Bandeirantes;
XIV - Estrada de Curicica;

XV - Rua André Rocha;

XVI - BRT TransOlimpica;

XVII - Tanel da BRT TransOlimpica;
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XVIII - Av. Carlos Pontes;

XIX - Rua Salustiano Silva;

XX - Estrada de Gericing;

XXI - Estrada do Camboata;

XXII - Av. Brasil;

XXIII - Rua Luis Coutinho Cavalcanti;
XXIV - Rua Aurélio Valporto;

XXV - Rua Latife Luvizaro;

XXVI - Rua Carolina Machado;
XXVII - Praga Lautaro;

XXVIII - Av. Dom Hélder Camara;
XXIX - Rua Senador Bernardo Monteiro;
XXX - Rua Visconde de Niteroi;
XXXI - Av. Bartolomeu de Gusmao;
XXXII - Av. Osvaldo Aranha;

XXXIII - Elevado Rufino Pizarro.

Paragrafo Unico. Na &area definida no caput deste artigo, fica vedada a ENTRADA e a CIRCULACAO
de veiculos de carga e descarga, porém, fica permitida a OPERACAO de carga e descarga, desde
gue os veiculos tenham acessado a area no periodo permitido e se encontrem estacionados em
locais com estacionamento permitido.

Art. 4° Fica proibida a ENTRADA e CIRCULACAO de veiculos de carga no periodo compreendido
entre 06h as 21h, de segunda-feira a sexta-feira, em dias Uteis, e nos sabados de 6h as

14h, no interior do poligono denominado Centro-Zona Sul, conforme ANEXO Il e delimitado pelas
seguintes vias, conforme se segue:

Poligono 2 - Centro e Zona Sul

| — Av. Francisco Bicalho;

Il — Av. Paulo de Frontin/Elevado Engenheiro Freyssinet;
[Il — Tanel Rebugas;

IV — Viaduto Saint Hilarie;

V — Rua Jardim Botanico;

VI — Av. Rodrigo Otavio;

VIl — Av. Visconde de Albuquerque;
VIII — Av. Delfim Moreira;

IX — Av. Vieira Souto;

X — Av. Francisco Bering;

XI — Rua Garota de Ipanema;

XII — Praca Eugenio Franco;

XIII = Av. Atlantica;

XIV — Caminho dos Pescadores Ted Boy Marinho;
XV — Praca General Tiburcio;

XVI — Av. Jodo Luis Alves;

XVII — Rua Marechal Cantuéria;
XVIII - Av. Portugal;

XIX — Av Pasteur;

XX — Av. Reporter Nestor Moreira;
XXI — Av. das Nag¢bes Unidas;

XXII = Av. Infante Dom Herrique;
XXl — Av. General Justo;

XXIV — Av Alfred Agache;

XXV — Rua Visconde de Itaborat;
XXVI — Av Rodrigues Alves.

§1° Na area definida no caput deste artigo, fica permitida a OPERACAO de carga e descarga, desde

gue os veiculos tenham acessado a area no periodo permitido e se encontrem estacionados em
locais com estacionamento permitido.
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§2° Na area definida no caput deste artigo, fica permitida a ENTRADA e CIRCULACAO de Veiculos
Urbanos de Carga (VUC), com largura maxima de 2,20m (dois metros e vinte centimetros) e
comprimento méaximo de 7,20m (sete metros e vinte centimetros), das 11h as 17h de segunda-feira a
sexta-feira, em dias Uteis, sendo vedada neste periodo a circulacao de veiculos de carga com porte
superior.

83°. Entende-se por comprimento total a medida do para-choque dianteiro até o para-choque traseiro
e por largura total a largura medida no ponto mais largo do conjunto veiculo/carroceria. Ndo sao
considerados os acessorios tais como espelhos, engates para reboque, batentes de borracha ou
fechaduras, que eventualmente excedam as dimensdes da cabine ou da carroceria, tanto na largura
guanto no comprimento.

Art. 5° Nos poligonos definidos nos Artigos 3° e 4°, também se incluem na proibicdo as vias limitrofes.
Nas vias fronteiricas entre os dois poligonos, as restrices obedecerdo sempre as impostas ao
Poligono 2, denominado Centro e Zona Sul.

Art. 6° Na Avenida Brasil, no trecho compreendido entre a Avenida Francisco Bicalho e o Viaduto de
Realengo, fica proibida a circulacdo de carretas e caminh8es em ambos sentidos, das 6h as 10h e
das 16h as 21h.

Art. 7° Na Linha Vermelha, fica proibida a circula¢do de carretas e caminh8es em ambos sentidos.

Art. 8° As restricBes deste Decreto do Art. 3° ao 6° ndo se aplicam:

| — aos veiculos de socorro e emergéncia previstos no art. 29, inciso VII do Coédigo de Transito
Brasileiro;

Il — aos veiculos de transporte de valores;

[l — aos veiculos destinados a transporte de mudanca residencial, desde que autorizado pela
Secretaria Municipal de Transportes;

IV — aos servicos essenciais de utilidade publica, em carater excepcional, desde que autorizados
previamente pela Coordenadoria de Regulamentacao e Infrages Viarias da Secretaria Municipal de
Transporte, por ato proprio; e,

V — aos veiculos de transporte de combustiveis e lubrificantes que abastecem os aeroportos da
Cidade;

VI — aos veiculos credenciados pelo Comité Rio 2016;

VII — aos caminhdes betoneiras, durante o periodo de 25 de agosto de 2016 a 06 de setembro
de 2016.

Art. 9° Fica criada a Rede de Faixas Olimpicas e Paralimpicas a ser utilizada pelos veiculos
credenciados pelo Comité Rio 2016 durante o periodo de abrangéncia dos eventos, que passa a ser
considerado de 25 de julho de 2016 até 18 de setembro de 2016.

Paragrafo Unico. As faixas Olimpicas e Paralimpicas poderéao ter dois tipos diferentes de utilizacao:

| - Faixas Dedicadas: Circulacéo exclusiva de veiculos credenciados;

Il - Faixas Prioritarias: Utilizadas por veiculos credenciados além de 6nibus de linhas regulares da
cidade, taxis com passageiros nos corredores de trafego do sistema rapido de transporte coletivo
(BRS), ou ainda com veiculos que se dirijam a areas cuja acessibilidade ficara restrita com a
implantacdo das Faixas, como no caso da Av. Niemeyer;

Art. 10. A Secretaria Municipal de Transportes emitira Resolu¢céo regulamentando as normas de
utilizacdo e funcionamento, detalhamento dos trechos das vias a serem utilizados, assim como dias e
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horarios de operacdo de cada um dos trechos das Faixas Olimpicas e Paralimpicas, durante o
periodo de abrangéncia dos Jogos Olimpicos e Paralimpicos Rio 2016;

Art. 11. A Secretaria Municipal de Transportes emitira Resolug&o regulamentando fechamento de
acessos, blogueio de vias, cancelamento de faixas reversiveis rotineiras da cidade, areas de lazer e
todas as medidas necessarias para priorizar a fluidez nas Faixas Olimpicas e Paralimpicas;

Art. 12. A circulagdo nas Faixas Olimpicas e Paralimpicas por veiculos ndo credenciados ou
autorizados especificamente nas Faixas Prioritarias, sujeitara o veiculo as sancdes previstas
neste Decreto sem prejuizo ao estabelecido na Legislacao especifica;

Art. 13. A Rede de Faixas Olimpicas e Paralimpicas utilizara as vias ou trechos de vias conforme
ANEXOS lll e IV, podendo o Secretario Municipal de Transportes alterar o periodo de funcionamento
considerando as especificidades da operacgéo;

Art. 14. Determinar as seguintes vias ou trechos de vias como Faixas Olimpicas Dedicadas a serem
utilizadas pelos veiculos credenciados, preliminarmente no periodo de 25/07/2016 até
22/08/2016 (ANEXO lll);

| - Avenida Rodrigues Alves / Via Expressa do Porto;
Il - Avenida Alfred Agache;

[l - Avenida General Justo;

IV - Avenida Infante Dom Henrique;

V - Avenida das Nag¢fes Unidas;

VI - Avenida Lauro Sodré,;

VIl - Tanel de S&o Conrado;

VIII - Elevado das Bandeiras;

IX - Tanel do Joa;

X - Ponte da Joatinga;

XI - Avenida Ministro Ivan Lins;

XII - Avenida Armando Lombardi;

XIII - Ponte sobre o Canal de Marapendi;
XIV - Avenida das Américas;

XV - Avenida Bento Ribeiro Dantas;

XVI - Avenida Governador Carlos Lacerda (Linha Amarela);
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XVII - Avenida Ayrton Senna;
XVIII - Avenida Embaixador Abelardo Bueno;
XIX - Avenida Salvador Allende;

XX - Via Transolimpica.

Art. 15. Determinar as seguintes vias ou trechos de vias como Faixas Olimpicas Prioritarias a serem
utilizadas pelos veiculos credenciados, no periodo de 25/07/2016 até 22/08/2016 (ANEXO llI);

| - Avenida 20 de Janeiro;

Il - Estrada do Galeéo;

[l - Avenida Brigadeiro Trompowski;

IV - Viaduto Prefeito Pedro Ernesto (Arco Estaiado);
V - Avenida Postal;

VI - Avenida dos Campedes;

VII - Pista exclusiva do BRT sobre a alca de ligacdo entre a Avenida dos Campedes e a Avenida
Brasil;

VIII - Avenida Brasil;

IX - Avenida Venceslau Bras;

X - Avenida Princesa Isabel;

XI - Tanel Engenheiro Marques Porto (Tunel Novo);
XIl - Rua Barata Ribeiro;

Xl - Tanel Sa Freire Alvim;

XIV - Rua Raul Pompéia;

XV - Avenida Rainha Elizabeth da Bélgica;

XVI - Rua Teresa Aragao;

XVII - Rua Francisco Otaviano;

XVIII - Avenida Nossa Senhora de Copacabana;
XIX - Rua Prudente de Morais;

XX - Avenida General San Martin;

XXI - Avenida Vieira Souto;
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XXII - Avenida Delfim Moreira;

XXIII - Avenida Niemeyer;

XXIV - Estrada da Géavea,;

XXV - Avenida Prefeito Mendes de Morais;
XXVI - Autoestrada Lagoa-Barra;

XXVII - Rua Professor Rodolpho Paulo Rocco;
XXVIII - Avenida Carlos Chagas Filho;

XXIX - Avenida Horéacio de Macedo;

XXX - Rua Maria Paulina de Souza;

XXXI - Rua 5;

XXXII - Rua Séo Cristovao;

XXXIII - Rua Pedro I;

XXXIV - Rua General Herculano Gomes;
XXXV - Avenida Oswaldo Aranha (Radial Oeste);
XXXVI - Rua Teixeira Soares;

XXXVII - Avenida Presidente Vargas;
XXXVIII - Avenida Presidente Anténio Carlos;
XXXIX - Rua Primeiro de Mar¢o;

XL - Avenida Mem de S§;

XLI - Avenida Salvador de Sa;

XLII - Rua Frei Caneca,;

XLIII - Tanel Martim de S&§;

XLIV - Avenida Henrique Valadares;

XLV - Rua da Relagéo;

XLVI - Avenida Republica do Chile;

XLVII - Avenida Almirante Barroso;

XLVIII - Avenida Graca Aranha;

XLIX - Avenida Caldgeras;
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L - Avenida Rio Branco;

LI - Avenida Nilo Pecanha.

Art. 16. Determinar as seguintes vias ou trechos de vias como Faixas Paralimpicas Dedicadas a
serem utilizadas pelos veiculos credenciados, no periodo de 05/09/2016 até 18/09/2016(ANEXO IV);

| - Avenida Rodrigues Alves / Via Expressa do Porto;

Il - Avenida Alfred Agache;

[l - Avenida General Justo;

IV - Avenida Infante Dom Henrique;

V - Avenida das Nag¢8es Unidas;

VI - Avenida Governador Carlos Lacerda (Linha Amarela);
VIl - Avenida Ayrton Senna;

VIII - Avenida Embaixador Abelardo Bueno;

IX - Avenida Salvador Allende.

Art. 17. Determinar as seguintes vias ou trechos de vias como Faixas Paralimpicas Prioritérias a
serem utilizadas pelos veiculos credenciados, no periodo de 05/09/2016 até 18/09/2016(ANEXO 1V);

| - Avenida 20 de Janeiro;

Il - Estrada do Galedo;

[l - Avenida Brigadeiro Trompowski;

IV - Viaduto Prefeito Pedro Ernesto (Arco Estaiado);
V - Avenida Postal;

VI - Avenida dos Campedes;

VII - Pista exclusiva do BRT sobre a alca de ligacdo entre a Avenida dos Campe®es e a Avenida
Brasil;

VIII - Avenida Brasil;

IX - Avenida Lauro Sodré;

X - Avenida Venceslau Brés;
X1 - Avenida Princesa Isabel;

XIl - Tanel Engenheiro Marques Porto (Tunel Novo);
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XIII - Rua Barata Ribeiro;

XIV - Tanel S& Freire Alvim;

XV - Rua Raul Pompéia;

XVI - Avenida Rainha Elizabeth da Bélgica;
XVII - Rua Teresa Aragao;

XVIII - Rua Francisco Otaviano;

XIX - Avenida Nossa Senhora de Copacabana;
XX - Rua Prudente de Morais;

XXI - Rua Visconde Piraja;

XXII - Rua Gomes Carneiro;

XXIII - Rua Francisco S4;

XXIV - Avenida Presidente Vargas;

XXV - Avenida Presidente Antonio Carlos;
XXVI - Rua Primeiro de Marco;

XXVII - Avenida Salvador de S3;

XXVIII - Rua Frei Caneca;

XXIX - Tanel Martim de S§;

XXX - Avenida Henrique Valadares;

XXXI - Rua da Relagéo;

XXXII - Avenida Republica do Chile;
XXXIII - Avenida Almirante Barroso;
XXXIV - Avenida Graca Aranha;

XXXV - Avenida Cal6geras;

XXXVI - Avenida Rio Branco;

XXXVII - Avenida Nilo Pecanha.

Art. 18. Aos proprietarios dos veiculos infratores dos dispositivos deste Decreto sera aplicada a
penalidade de multa no valor de R$ 1.500,00 (hum mil e quinhentos reais).

81°. O nao pagamento da penalidade prevista no caput implicara na inclusdo do proprietario do
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veiculo infrator na divida ativa do Municipio do Rio de Janeiro.

§2°. Guarda Municipal do Rio de Janeiro — GM-RIO e a Companhia de Engenharia de Trafego — CET-
Rio priorizarao nestes horarios as fiscalizacdes do disposto neste Decreto, aplicando o

previsto no caput do Artigo.

Art. 19. A aplicacdo da penalidade prevista no artigo 18 do presente Decreto ndo isenta aos infratores

a aplicacdo das penalidades previstas no Art. 187, inciso I, e Art. 181, incisos XVII, XVIII e XIX do
Cddigo de Transito Brasileiro.

Art. 20. Fica proibido o estacionamento em &reas publicas da cidade do Rio de Janeiro dos veiculos
do tipo “MotorHome”, os quais deverao se dirigir a Avenida Visconde de Rio Branco, n° 239, centro,
na cidade de Niter6i - RJ.

Paragrafo Unico. As regras de ocupacao do referido estacionamento em Niter6i seréo reguladas por
normativa da prefeitura da cidade de Niterdi e replicadas em Portaria Conjunta da Companhia de
Engenharia de Trafego da cidade do Rio de Janeiro — CET-Rio e da Empresa Olimpica Municipal.

Art 21. Este Decreto entra em vigor na data de sua publicagéo.
Rio de Janeiro, 21 de junho de 2016; 452° ano da fundacédo da Cidade.

EDUARDO PAES
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ANEXO Il

R T

ELCE TV

Cariocas atend
deixam carros

Exemplos de repercussao positiva na midia

emaapeloe
na garagem

Mas bloqueios criaram ;‘;‘-’““5 funcionaram sem pro-
5 blemas.

retengdes no Centro, Houve quem, preocupado

area com o tdnsite, tenha preferido

Lapa' do Porto ? chegar bem cedo ao Maracand,

entono do Maracand  antes de os portoes abrirem. Foi

0 caso de Leandro Albuguerque

0 diretar de Operacgdes da
CET-Rio, [oaquim Dinis, disse,
na semana passada, que a ope-
ra¢ao de mobilidade da aber-
tura dos loges seria 0 maior
desafio da cidade em roda a
sua histéria, Porém, a missao
foi bem-sucedida, j que os ca-
riocas atenderam ao apelo da
prelfeitura e evitaram usar seus
carros, optando pelo transpor-
e publico, A ida para o Mara-
cand nao teve grandes trans-
tornos no trinsito, Houve re-
tengdes, provocadas por pro-
testos na Tijuca e no Centro e
por blogueios nas imediagoes
do Paldcio do Itamaraty e da

@ Marina Duarte, casal paulista
que estid hospedado em Laran-
jeiras,

— Sabiamos que os portoes
abririam as 16h30m, mas prefe-
rimoes vir com 0 metré vazio e
aguardar um pouquinho. Com-
pramos os ingressos hd mais de
um ane € estamos com muita
expectativa. B a realizagio de
um sonho — disse Marina, justi-
ficando a chegada ao Maracana
por volta do meio-dia.

Em um blequeio montado na
Rua Sdo Francisco Xavier, em
frente & Uerj, pelo menos 20 cir-
ros de moradores de ruas vizi-
nhas ac Maracand foram barra-

Candeldria, mas, de modo ge-  dos, porque seus motoristas esta-
ral, 0 Rio nio registron engar-  vam sem comprovantes de resi-
f! As linhas 1 e 2do  déncia ou credenciais. @

718

Blogueio. Cones na Radlal Oeste: e nio teva grances

POVO DORIO -RJ ‘—1 09/08/2016 11
Geral Pag. 3 B

Manha tranquila no primeiro
dia util de esquema olimpico

O Rio de laneiro teve ra) devido aos fechamen-
transito relativamente tran- - tos, mas, no restante das
quilo namanha de ontem, principais vias, uma boa
primeiro dia util de jogos da  movimentacao [oi observa-
Olimpiada, segpundo o Cen-  dam levando em conta o
tro de Operacdes da prefei-  histdrico de uma segunda-
tura. A cidade, no entanto,  feira comum na cidade.
cspera algumas dificulda- De acordo com o COR,
des ao longo do dia, jd que  hoje. por exemplo, 0 Rio te-
algumas vias estdo interdi-  ve pico de 32 quilometros
tadas paraas competicoes.  deretencdo entre as 6h30 ¢

Segundo o Centro de as 7h30. Esse numero licou
Operagoes Rio (COR), no  bem abaixo do registrado
periodo damanha, houve  ha umasemana, com o ini-
algumas retencoes pon-  cio da operagio das faixas
tuals na Avenida Embaixa-  olimpicas, o que mostra a
dor Abelardo Bueno e na Li-  calmaria no trinsito na ma-
nha Amarela (sentido Bar-  nha de hoje.
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0 GLOBO : E' 09/08/2016 13
Rio 2016 Pag. 12 =
O caas previsto paraamohilida- | As operagdes do metrd ¢ do | Ha falhas nos servigos da | Foi pelo sistema de som que &
de — uma das maiores preocu- | BRT, na Barra, tém sido alvo de | Rio-2016, mas a organiza¢do | organizacio anunciou o proble-
paghes das autoridades, ao lado | criticas de passageiros. Na ma- | mostrou capacidade de rea- | ma. Ndo era um alerta de segu-
da seguranga — acabou ndo | drugada de ontem, 2o final das | ¢%o. Houve uma evolugdo | ranga, tampouco alguma falha
acontecendo, apesar de alguns | competigoes no Parque Olimpi- | desde o inicio dos Jogos. | no sistema de transporte, Eram
problemas. No dia da ceriménia l co, milhares de pessoas que s¢ | Quando confrontada com fa- | as Janchenetes da Arena Olim- |
de abermura dos Jogos, quande | dirigivam & Estacdo Jardim | lhas e problemas, os respon- | picaque operavam com a “capa- |
chefes de Estado ¢ 12 mil atletas | Ocednico do metrd caram sem | sévels buscaram virar o jogo. cidade recduzida”. Até agora, as
se deslocaram rumo ao Maraca- | transporte. Segundo usudrios, Os relatos de encrmes flas fo- | fathas da Rio-2016 vieram de
na, ndo houve congestionamen- | ela foi fechada 3 0hd5, cincomi- | ram menos frequentes nasegun- | onde nao se esperava.
tos significativos. Parte do su- | nutos antes do previsto. No en- | da-feira, Onte, na Arena de Co- O circo da gindstica sentiu a
cesso se deve aos cardocas, que | tanto, a concessiondriz Metrd | pacabana, houve aglomerages | faltade “pao’. Na tarde de ontem,
atenderzam ao pedido da prefei- | Rioalegaque o tltimo trempar- | nos balcdes dos bares e naentra- 56 havia biscoitos. Por volta das
tura para gque evitassem circular | tud Th09. Mesmo apds o encer- | da dos banheitos. Mas afilapare | 17h, quem buscava por algo mais
de carro na cidade. ramento, os dnibus do BRT con- | entrar na Arena, que no fim de | substancloso teve que ir ao Par-
O metrd transporton, entre | tinuaram levando as pessoas | semana se estendia por trés quar- | que dos Espectadores, que fica
15h ¢ 20h de sexta-feira; 26.500 | para o Jardim Ocednico. tefrdes, ontem havia sido efiml- | hd uma bela caminhada da Are-
pessoas. Os trens funcignaram 0 professor universitdrio An- | nada Toda a torvida que chegou | na, no meio do Parque. Na volta,
com intervalos regulares, facili- | dré Pena Firme, de 50 anos, fof | na hora conseguiu entrar antes | era necessério apresentar o in-
tando a chegada dos passageiros | um dos passageiros que nao | do comego do jogo das brasilei- | gresso novamente, Nas fancho-
a0 estadio, A opgio de liberar as | conseguitam embarcar na Li- | ras Agatha e Bdrbara, 35 11h. | netes, foi dito aos fregueses que
roletas nas estaghes Marecand ¢ | nha 4 na madrugada de ontem. Ontem, no Estddio da Lagoa, = sanduiches e salgados ndo da- |
Sao Cristovio, apds a festa, tam- | Segundo ele, o chegar 4 0hd5 | osque chegavam de mochilade- | vam as caras por ali desde o do- |
bém ajudou no escoamento do | no Jardim Ocednico, jdndocon- | moravam de 10 2 15 minutos pa- | mingo. A empresa responsivel é
plblico. Nio houve registro de | seguiu embarcar, porque a esta- | ra passar pelo raio-x; a entrade | a Food Team, que teve a0 menos
superiotagio no sisterna, apesar | ¢do estava lotada. Ele saiu do | sem bolsa era fluids, No Maraca- | 12 horas para abastecer os bares. |
das grandes filas apos a festa. Os | Parque Olimpico por volta de | nazinho e Riocentro, tudo ocor- Nos jogos de ténis, havia pio
BRTs ¢ 0s trens'da SuperVia tam- | meia-noite, depois de assistira | rew sem problemas até de queijo, mas faltou cachorro-
bém ndo apresentaram proble- = uma partida de basquete entre Um ponto muito valorizado | quente e hambiirguer, Na Arena
mas no diadaabertura, conside- | Argentina e Nigéria. no servico merece destague: | da Juventude, em Deodorg, a
rado um dos mais criticos. — Pouco antes de 1h, a esta- | hd virios relatos de banheiros | variedade fol reduzida. O carda-
No fim de semana, mesmo | ¢ho fechou. O BRT montou um | limpos nas arenas olfmpicas, pio era apresentado com fitas
eom as interdighes em boa parte | esquema de emergéncia para Antes mesmo da abertura dos | adesivas brancas cobrindo al-
da orla da cidade para as provas | levar os passageiros paraa Zona | Jogos, a organizagao foi posta@ | gumas opgoes de alimentos, o
de ciclismo de estrada, também | Sul. Mas, como tinha que cobrir | prova pelos problemas da Vila | que também foi observado em
nito houve reglstros de grandes | o trajeto do metrd, a viagem foi | Olimpica. A reagio foi contratar | outras das arenas. Em Copaca-
congestionamentos. Ontem, aLi- | demorada, Sai da Barra & 1h30, | um batalhéo de especialistasem | bana, a comida chegou a aca- |
nha Amarela teve pontos de re- | e o dnibus s6 chegou 2 Gloria, = consertos, Mas os apartamentos | bar, mas a estrutura de bar da
tengio e wansito lento durante & | onde moto, 35 3h30 —criticouo | com problemas de manutengdo | Arena do Volei de Praia teve fi-
manha, mas foimelhordoquena | professor, acrescentando que | e falhas no acabamento ficardo  1as enormes porque s6 em um
semana passada, quandoaviafi- | ndo havia funciondrios do me- | na meméria. O empreendimen-  dos quiosques era aceito o pa-
cou praticamente parada no pri- | trd para orientar os usudrios. 10, Jangado com pompa pelas  gamento com cantdo de débito
meiro dia em que todas as faixas Passageiros tém criticado = construtoras resp is, estd | ou crédito, Nem s6 com a venda
olimpicas COmeganun a operar ambém o fato de o meted co-  encalhado e apos os relatos dos | de ingresso se fatura em uma
AlLinhad dometrd (PracaGe- | mecar a operar as 6h (e ndo as | atletas a imagem dos iméveisfi- | Olimpiada. O servico precario ti-
neral Osério-Jardim Ocednico) | 5h, como nas linhas 1 e 2). | cou de fato comprometida. Que a0 brilko dos Jogos ¢ também
também tem recebido cada vez J4 em relagio a0 BRT, asrecla- | sirva de aprendizado. Oxald que | recursos do evento, onde um
mais piiblico. No sébado, foram | macoes diziam respeito a quan- | a organizagio dos Jogos conti- | sanduiche custa R$ 18, A falu de
102 mil passageiros ¢, no do- | tidade de dnibus e aos hordrlos, | nue reagindo rapidamente pars | organizacdo aumenta a chance
mingo, houve acréscimo de 10 | gue ndo estavam ajustados com ‘ quendoocorracomakio-20160 | de terminar © evento com um

mil usudrios no sistema. o

aoperagac da Linhad. e

| quehouvecomaVila e

prejuizo olimpico. e

166



DOS 1.300 TURISTAS ESTRANGEIROS OUVIDOS EM DEZ BAIRROS
DA CIDADE, 95% VOLTARIAM A VISITAR O RIO
Principais pontos positivos da cidade . Locais mais
Postos de s s Casas dos visitados
informagdo palgez
turistica - Sy 1% H
30% : Boulevard i i Paode
§ i Olimpico Corcovado | Praias {  Acticar |
: 40% 30% 20%: 10%
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Transporte Lo 9
para lacals de ulacio ! i : ;
competigdo s | anfitrida | i Excelente  Muitoboa Boa:  Ruim:
AR i el  40% 30% 20% 10%
Foates: Institute de Pesquisas e Estudes do Turismo do Ric de Janziro e Fundagao Cesgrannc Editoris ae Arte
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» Festa brasileira Nova orla O transito fiuiu .
Com grandes sames da masica, dasfile Exocutivos, Griacas de faiga oturistas Nio kouveos angarrafamenins tio
de Glsele 0 cima de festa no lindo Boukevard temidos pelos carlocas Apesar de '
' ec-martonista Varderiel Cordeiro, a Olimpéco. ro Certro. que dive I 4 estreds d:
cerimdnia deabertura, ne Maracand, alracdes grateitas, além dy Pira Olimpica faixas climplkas, n3a houve . *
encantou o mundo

grandes complicacdes desde entio

Passelo no

parque
Principal pato dos Jogos,
0 Pargue OImpico virou

uma atragio turfstica por
31 50, NuMOs chegem com
antecadénda 2o bcal s em denunclaro caso
para conferk a beleza das Policla Qvil, que agu

com rapidez e sficiéncia

0

Publico caloroso

Sempre alertas
Apesar de ter sdo A presencz macka de
darrctado ko estroia, o ®
s tenista namero um do 4 s Multa revisada
As arenes ik | mundo, Novak Djckovic, :
weisipunecntn IO dueterse pelo caifo a o s o st de ava
Deodoro, 1 vizinsanga i corta R torcida brasiieira e dsse que FeLs ofmpica para RS 1500, Mes 0
os dlas para poder aproveltar bt Y sesentivem casa Py STF manteve o valor de
ologadodo atual complexs 8 -y RS 8515 Ja previsto no Cédgo
es) de Transito Brasileiro
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@ BRT, METRO E TREM

Legado da
Olimpiada nos
transportes

Motoristas percebem asvantagens
de deixar o automével na garagem

OBSERVATORIO
DAMOBILIDADE

s transportes publicos do
0 Rio registraram recordes

‘olimpicos’ e historicos
de embarques em suas estagoes
durante osJogos, Entre expenién-
cias positivas ¢ negativas de quem
encarou ossistemas coletivos nes-
sesdias,um novo comportamen-
toesta surgindo. Alguns motoris-
tasperceberam vantagens na ‘op-
¢do’ quase forcada e pretendem
manter o automovel na garagem
mesmoapds o evento,

E o caso da cuidadora de ido-
sos Rosilene Campos, de 50
anos, moradora de Benfica.
Nos tltimos quatro anos, ela ia
de carro para o trabalho, na Bar-
ra da Tijuca. Com a implanta-
Gao das faixas olimpicas na Li-
nha Amarela (vilidas até ama-

nha), passou a usar onibus, que
sa0 autorizados nessas pistas,
para driblar engarralamentos.

“Depois, vou continuar vsan-
do énibusporgue ¢ mais barato e
seguro, principalmente devido
aos frequentes roubosa carros na
Linha Amarela”, diz. Outra vanta-
gem para Rosilene foi financeira.
“Agente coloca R$ 50 de combus-
tivel €56 da para ir duas vezes”.

A marca historica do Me-
troRio foi dia 12, com 1,02 mi-
Ihdo de passageiros. Normal-
mente, sio 850 mil por dia util,
em média, e o ultimo recorde ti-
nha sido em 1° de abril {938
mil). Nodia 17, a SuperViateve
735.024 acessos, superandaoli-
mite de outubro passado
(729.550) € a média didria de
700 mil pessoas. O grande dia
parao BRT foio mesmo que pa-
raometrd, quando 855 mil pes-
soas utilizaram o sistema,

Restricao de locomocao contribui

o Muitos [atores contribui-
ram para os recordes nos
transpories coletivosno pe-
rinde, come a impossibili-
dade de acesso de carro aos
lixcais de competicio, as res-
tri¢fies no transito € o au-
mentc de turistas—a Rio-
Tur nao fechou o balango,
mas eram esperades 350
mil visitantes estrangeiros
¢ 650 mil nacionais,

“Hiauma superposiciode

trés pliblicos: o usoario da
cidade, os taristas e o publi-
co gue vai as Olimpiadas,
s lztis ultimos tam menos
npsande transporte (exceto
tdxi e Uber), ¢ o8 cariocas
qgue usam carro podem ter
sentido dificuldade emse lo-
comover pelas restricoes e
estacionar”, diz José Fuge-
nio Leal, professor do depac-
tamento de Engenharia In-

dustrial da PUC-Rio,
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