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CARTA DO PREFEITO

Diariamente, o transito na nossa cidade mata duas pessoas e fere gravemente outras
trinta. Ndo podemos mais aceitar com naturalidade que cariocas e 0os que nos visitam
tenham suas vidas interrompidas enquanto se deslocam pelas ruas do Rio.

Por isso estamos langando esse Plano de Segurancga Viaria, pois precisamos de planeja-
mento e de acdes coordenadas, coesas e efetivas com toda sociedade, para se atingir
as metas de reduzir, pelo menos, até o final de 2024, 20% da taxa de mortes no transito
a cada 100.000 habitantes em relacdo a 2019 e, 50%, até o final de 2030. Essa Ultima
meta estd alinhada com a Segunda Década de Agdo para a Seguranga Viaria estabele-
cida pela Organizacao das Nacdes Unidas (ONU).

Muitos sinistros de transito sdo causados pelo desrespeito as normas e até mesmo por
acdes involuntarias, como distracdes ou erros. Mas sabemos que a responsabilidade
pela seguranca vidria € de pedestres, ciclistas, motoristas e de todos aqueles que par-
ticipam das decisdes com reflexos no espago urbano.

Com esse Plano, a Prefeitura se compromete a continuar trabalhando para prevenir sinis-
tros de transito e para minimizar a gravidade destes: com ruas planejadas para considerar
todos os usuérios, principalmente os mais vulneraveis; fortalecendo a fiscalizacdo para
proteger as pessoas que mais precisam; realizando campanhas de comunicagdo e agdes
educativas para melhoria do comportamento das pessoas, entre outras iniciativas.

Nosso desejo é que as pessoas possam se mover com calma, com acessibilidade real,
sem barreiras por idade, género ou diversidade funcional. Cada vida que cuidamos e
salvamos na rua é porque conseguimos torna-la um lugar melhor. Quando estamos na
rua a pe, de bicicleta, de moto ou de carro, podemos torna-la um lugar assim.

A vida € dindmica. O Rio, capital com projegdo internacional, precisa acompanhar as
transformacgdes sociais e de mobilidade, cada vez mais velozes. Todos fazemos parte
dessa transformacdo. O nosso desafio é continuar trabalhando para que as ruas do Rio
sejam lugares mais igualitarios, mais justos, seguros e abertos ao futuro.

Edvardo Paes
Prefeito da Cidade do Rio de Janeiro
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CARTA DA SECRETARIA DE TRANSPORTES

O Plano de Seguranca Viaria da Cidade do Rio de Janeiro (PSV-Rio) tem por objetivo orientar
as politicas publicas de diversos drgdos em prol da segurancga viaria. O transito ndo € um tema
exclusivo do campo da mobilidade. Sob a coordenagdo da CET-Rio junto com SMTR, COR,
Escritério de Dados, SEOP, SMS SME e GM-Rio e com apoio do WRI e Instituto Cordial, esse
plano reflete um esforco multidisciplinar para tratamento de um tema que ndo podemos mais
negligenciar ou normalizar, que sdo os sinistros de transito.

Os dados de 2021 indicam que a cidade tem uma taxa de 8,6 mortes a cada 100 mil habitantes,
correspondendo a 585 pessoas que perderam a vida. Considerando a Ultima década, foram
6.037 mortes por sinistros de transito. Aléem de ser um dado estatistico muito ruim, cada um
tem um familiar ou conhecido que se envolveu gravemente em alguma ocorréncia de transito,
infelizmente.

As medidas propostas no PSV-Rio indicam esse esforco multidisciplinar para o tratamento des-
se problema através dos seguintes pilares tematicos: Planejamento e Gestdo da Segurancga Via-
ria, Infraestrutura Segura, Educacdo e Comunicacao, Esforco Legal e Atendimento as Vitimas.
Além disso, diversas medidas foram ratificadas pela populagio através de uma enquete virtual,
tais como padronizacio e redugéo dos limites de velocidade, melhoria da sinalizac3o e reforco
na fiscalizagdo eletrénica.

A reducéo dos sinistros de transito ja faz parte do Plano Estratégico (PE) 2021-2024 que define:
(i) reduzir em 20% a taxa de mortes no transito a cada 100.000 habitantes até o final de 2024,
tendo como ano base 2019; e (i) reduzir em 50% a taxa de mortes no transito até o final de 2030,
em alinhamento ao Plano Nacional de Reducgdo de Mortes e Lesdes no Transito (PNATRANS) e
os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS) estabelecidos pela Agenda 2030 da ONU.

Com esse plano, a Cidade do Rio de Janeiro se une a esse esforco mundial de preservar vidas
e proporcionar que os espagos publicos e a mobilidade sejam cada vez mais seguros. Junto
a diversas iniciativas para melhorar a mobilidade urbana que estdo em andamento, o PSV-Rio
€ mais um aliado para proporcionar que as pessoas possam buscar seus pontos de dnibus e
estacdes de transporte pUblico em seguranca, seja a peé ou por bicicleta. E que as criancas e
familiares possam caminhar com tranquilidade para a escola.

Maina Celidonio
Secretdria Municipal de Transportes
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CARTA DO DIRETOR PRESIDENTE DA
COMPANHIA DE ENGENHARIA DE TRAFEGO -
CET-RIO

A cidade do Rio de Janeiro registrou em 2021 uma taxa de 8,6 mortes no transito a cada 100
mil habitantes, correspondendo a 585 pessoas que perderam a vida nas ruas cariocas. Como
nos Ultimos anos se tem verificado uma estabilizacdo do nUmero de mortes no transito, so-
mente acOes mais ousadas e intersetoriais conseguirdo atender a diretriz da Organizagdo das
Nagdes Unidas na Segunda Segunda Década de Agdo para o Transito 2021-2030, de reduzir

as mortes e lesdes em pelo menos 50%.

O Plano de Seguranca Viaria da Cidade do Rio de Janeiro (PSV-Rio) e seu Plano de Acdo até
2024 visam orientar acdes coordenadas da gestdo municipal para se atingir as metas de re-
duzir, até o final de 2024, 20% da taxa de mortes no transito a cada 100.000 habitantes em
relacdo a 2019 e, 50%, até o final de 2030.

O PSV-Rio foi elaborado pela CET-Rio, SMTR, COR, Escritorio de Dados, SEOP, SMS, SME e
GM-Rio e recebeu contribuicdes da populacdo, da academia, de empresas do setor privado

e de organizagdes da sociedade civil.

O conceito central de Sistema Seguro e Visdo Zero inspira o PSV-Rio: nenhuma morte ou feri-
mento grave no transito é aceitavel. Logo, para preservar vidas e atingir as metas propostas
€ preciso que os 6rgdos publicos adotem abordagens diferentes das tradicionais, com agdes
proativas e voltadas a protecdo dos usuarios das vias, especialmente aqueles mais vulnera-
veis. Tanto a Prefeitura quanto a sociedade civil e a iniciativa privada devem compreender
a importancia da segurancga viaria e participar ativamente na construgcdo de um transito sem

mortalidade ou lesdes graves.

A partir da publicagdo do PSV-Rio, o municipio afirma seu compromisso de zelar pela manuten-
¢ao da paz no transito e pela promogdo de uma mobilidade mais segura, equitativa e sustentavel.
A seguranca viaria deve ser um tema do cotidiano, para que os deslocamentos seguros se tor-

nem parte da vida da populacdo carioca e daqueles que frequentam a Cidade do Rio de Janeiro.

Joaquim Dinis
Diretor Presidente da CET-Rio
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O Plano de Seguranca Viaria da cidade do
Rio de Janeiro (PSV-Rio) foi criado pelo
Decreto Rio ne 52.554, de 22 de maio de
2023, e vigorarad até o ano de 2030. Ele
propde um novo desafio aos orgdos mu-
nicipais para a construgdo de um transito
mais seguro, onde nenhuma morte ou le-

sdo grave é aceitavel.

As metas do PSV-Rio sdo: (i) reduzir em
20% a taxa de mortes no transito a cada
100.000 habitantes até o final de 2024, ten-
do como ano base 2019, em alinhamento &
meta estratégica do municipio; e (i) reduzir
em 50% a taxa de mortes no trinsito até
o final de 2030, em alinhamento ao Plano
Nacional de Reducdo de Mortes e Lesdes
no Transito (PNATRANS).

Por meio de uma abordagem integrada, o
PSV-Rio contempla 5 pilares tematicos cor-
relacionados entre si e que permitem mi-
tigar os problemas relacionados aos sinis-
tros de transito em seus multiplos fatores

contribuintes. A saber:

PLANO DE SEGURANGA VIARIA RIO

INTRODUCAO

. Planejamento e Gestao
da Seguranga Viaria

. Infraestrutura Segura

. Educagao e Comunicagao

. Esforgo Legal

aa B N

. Atendimento as Vitimas

O PSV-Rio foi elaborado pelo Grupo
de Trabalho instituido pelo Decreto ne
50.149/2022, composto por representantes
dos seguintes drgdos: CET-Rio (coorde-
nagdo), SMTR, COR, Escritério de Dados,
SEOP, SMS, SME e GM-Rjo. Tanto a constru-
¢do do documento gquanto do diagndstico
da seguranca viaria tiveram o apoio das or-
ganizacdes WRI Brasil e Instituto Cordial, a
partir de convénios de cooperacio técnica
firmados com a CET-Rio.

A partir de versdo preliminar, o produto fi-
nal do PSV-Rio contou com contribuigdes
da academia e de instituicdes publicas e
privadas ligadas & seguranca vidria. A po-
pulacdo também foi consultada, por meio

participa.rio

de uma enquete virtual, realizada de 8 de
setembro a 9 de outubro de 2022, por
meio da plataforma Participa.rio, sendo os
resultados apresentados no Anexo 1. Cer-
ca de 1400 respondentes registraram suas
percepcdes dos riscos de se lesionar em
sinistros de transito ao caminhar, pedalar
e/ou dirigir na cidade. Para cada pilar do
PSV-Rio, a participagdo dos respondentes
foi facultativa, sendo verificada a sua con-
cordancia quanto a fatores de risco para a
seguranga viaria previamente identificados,
permitindo a priorizacdo de algumas agdes
propostas, além da coleta de sugestdes a
partir de um campo para respostas livres.

MOTIVAGAO PARA
ELABORAGAO DO PSV-RIO

Nos Ultimos anos, a cidade do Rio de Ja-
neiro tem verificado uma estabilizacdo da
reducdo do numero de mortes causadas
por sinistros de transito. Os dados mais re-
centes indicam que o municipio tem uma
taxa de 8,6 mortes a cada 100 mil habitan-
tes, correspondendo a 585 pessoas que
perderam a vida, somente em 2021. Se ana-
lisados os dados da Ultima década, foram

6.037 mortes por sinistros de transito.

Reconhecendo este cenario, o Plano Estra-
tégico da Prefeitura da Cidade do Rio de
Janeiro 2021-2024 (PE) propds a meta de
reduzir, até o final de 2024, em 20% a taxa
de mortes no transito. A elaboracdo deste
Plano tem como uma de suas motivacdes
instrumentalizar o planejamento da cidade
para a seguranca viaria, de modo a cumprir

a meta estratégica do PE.

Um dos temas transversais do PE, a coo-
peracdo e paz na cidade, identifica os si-
nistros de trAnsito como um dos seus as-
pectos criticos. Tal tema transversal, junto

& mitigacdo dos sinistros vidrios e a promo-

¢ao da mobilidade equitativa e sustentavel,
estdo alinhados aos seguintes Objetivos de
Desenvolvimento Sustentavel (ODS) es-
tabelecidos pela Agenda 2030 da ONU e
suas respectivas metas:

- Objetivo 3 - Assegurar uma vida sauda-
vel e promover o bem-estar para todas e
todos, em todas as idades

- Meta 3.6 - Até 2030, reduzir pela me-
tade as mortes e os ferimentos glo-
bais por acidentes em estradas.

» Objetivo 11 - Tornar as cidades e os as-
sentamentos humanos inclusivos, segu-
ros, resilientes e sustentaveis

« Meta 11.2 - Até 2030, proporcionar o
acesso a sistemas de transporte segu-
ros, acessiveis, sustentaveis e a pre-
¢o acessivel para todos, melhorando
a segurancga rodovidria por meio da
expansdo dos transportes publicos,
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com especial atencdo para as neces-
sidades das pessoas em situagido de
vulnerabilidade, mulheres, criancas,

pessoas com deficiéncia e idosos.

» Objetivo 16 - Promover sociedades paci-
ficas e inclusivas para o desenvolvimen-
to sustentavel, proporcionar o acesso a
justica para todos e construir instituicdes
eficazes, responsaveis e inclusivas em to-
dos os niveis

« Meta 16.1 - Reduzir significativamen-
te todas as formas de violéncia e as
taxas de mortalidade relacionadas

em todos os lugares.

Por fim, o PSV-Rio tem papel fundamen-
tal no desenvolvimento do projeto "Rio,
cidade cidada", que visa promover acdes
educacionais com foco em cidadania, res-
ponsabilidade e conscientizacdo ndo sé
nas escolas, mas também nos espacos co-
letivos do municipio. As vias ndo s3o locais
exclusivos para os veiculos, pois devem ser
compartilhadas em seguranca e harmonia
por toda a populagio. O Plano buscara fo-
mentar uso das ruas enquanto espago pu-
blico, especialmente a partir da melhoria

no conforto e seguranca para os desloca-

mentos ativos.

PLANO DE SEGURANCA VIARIA RIO

METAS E OBJETIVOS

O objetivo global do PSV-Rio é diminuir a
mortalidade e as lesdes graves no transito.
Para tanto, o Plano estabelece as metas de
reduzir em 20% a taxa de mortes no tran-
sito a cada 100.000 habitantes até o final
de 2024, chegando a 50% de redugdo até
2030, em relagéo a 2019.

O PSV-Rio tem ainda os objetivos gerais de
garantir maior seguranca nos deslocamen-
tos e contribuir com uma mobilidade mais
sustentavel. Estes objetivos foram assim

detalhados nos cinco pilares do PSV-Rio:

1. Planejamento e Gestdo da Seguranga

Viaria

« Garantir o planejamento e a execucao
das politicas e agdes para a seguranca
viaria de forma continua, fundamenta-
das no conceito de Sistema Seguro.

« Gerir e qualificar os dados relaciona-
dos a seguranca viaria para subsidiar
o planejamento, implementacéo e o
monitoramento das acdes.

« Proporcionar um planejamento se-
guro, equitativo e integrado da mo-
bilidade.

2. Infraestrutura Segura
« Promover a mobilidade sustentavel
a partir da priorizagdo de interven-
¢des que melhorem as condicbes de
seguranca para 0s usuarios mais vul-

neraveis - pedestres e ciclistas.

3. Educa¢ido e Comunicagao
« Capacitar e sensibilizar permanente-
mente as equipes técnicas, comuni-
cadores, motoristas profissionais e
a sociedade em geral por meio de
cursos e campanhas de comunica-

¢do educativas.

« Promover a educacio para o tran-
sito para os estudantes e capacitar
professores para adogdo do transito

como tema transversal.

4. Esforgo Legal
« Diminuir os comportamentos de ris-
co intencionais dos usuérios, fiscali-
zando o cumprimento das regras de
transito e realizando operacdes de

transito.

5. Atendimento as Vitimas

« Aprimorar o atendimento as vitimas
de sinistros de transito e seus fami-
liares em perspectiva sistémica (pré-
-hospitalar, hospitalar e reabilitagéo
a curto e médio prazos), motivando
e capacitando todos os atores en-
volvidos na prestacdo do servico.

ALINHAMENTO A
PLANOS E POLITICAS

O PSV-Rio se alinha ndo sé ao Plano Estra-
tégico do municipio, mas também a dife-
rentes planos e politicas nacionais e inter-

nacionais, sendo eles:

» A Segunda Década de Agdo para o Tran-
sito 2021-2030, declarada pela Resolugdo
74/299 da Assembleia Geral das Nagoes
Unidas, que tem como meta a reducdo das
mortes e lesdes no transito no mundo intei-
ro em pelo menos 50% durante o periodo.

+ O Plano Nacional de Redugio de Mortes
e Lesdes no Transito (Pnatrans), institui-
do pela Lei n° 13.614/2018 e aprovado
pela Resolugcdo Contran ne 870/2021, que
estabelece a meta de reduzir em 10 anos
ao menos a metade os indices nacionais
de mortos no transito por 10.000 veiculos
e por 100.000 habitantes, tendo como
base os valores registrados em 2018.

» O Plano de Agées Estratégicas para o
Enfrentamento das Doengas Crdnicas
e Agravos Nao Transmissiveis no Brasil,
2021-2030, publicado em 2021 pelo Mi-
nistério da Sadde, no qual ha metas para
areducdo em 50% ndo so a taxa de mor-
talidade por lesdes de transito, mas tam-
bém a de ocupantes de motocicletas/
triciclos dentro do periodo.

O Plano de Mobilidade Urbana Sustenta-
vel da Cidade do Rio de Janeiro (PMUS),
instituido pelo Decreto n°e 45.781/2019,
elaborado seguindo as diretrizes da Po-
litica Nacional de Mobilidade Urbana
(PNMU), Lei ne 12.587/2012, destacando
os principios de segurancga para os des-

locamentos das pessoas e de melhoria
das condicbes de deslocamento dos

modos de transporte ativos.

Extensdo de
calcada para
melhor mobilidade
dos pedestres na
Estr. do Cafundd
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SISTEMA SEGURO
E VISAO ZERO

O PSV-Rio estd alinhado ao conceito de Sis-
tema Seguro, adotado e desenvolvido em
diferentes paises com grandes reducdes
na mortalidade no trinsito. Esta aborda-
gem propde uma mudanca de paradigmas
para o planejamento da seguranca viaria:
antes proativa do que reativa, coloca a
vida humana no centro do planejamento e
enfatiza a criagdo de sistemas de mobilida-
de eficientes e capazes de nos proteger.
E uma transicdo entre o planejamento de
transportes perpetrado por décadas, para
a garantia apenas da fluidez do trafego,
especialmente centrado nos veiculos auto-
motores e individuais privados. Na Tabela 1
sdo mostradas as diferencas entre as abor-

dagens tradicional e de Sistema Seguro.

Risco de acidentes

Um de seus principios norteadores é a Vi-
sdo Zero, adotada em 1997 na Suécia com
a premissa de que nenhuma morte ou leséo
grave no transito é aceitavel. E premissa de
um Sistema Seguro que os seres humanos
sdo vulneraveis a lesdes e que todos somos
suscetiveis a cometer erros. Entretanto, es-
tes erros ndo devem resultar em lesdes gra-
ves ou mortes. Para criar um Sistema Segu-
ro, todos sdo chamados a colaborar, pois
a responsabilidade pela seguranca viaria é
compartilhada entre todos: usuarios, pro-
jetistas, construtores, gestores publicos e
sociedade civil. Dessa forma, é preciso que
seja adotada uma gestdo proativa e inte-
grada entre os érgdos publicos, buscando

a prevencao da ocorréncia de sinistros.

TABELA 1 - Diferengas entre as abordagens tradicional e de Sistema Seguro

Mortes e lesdes graves

O comportamento humano

Os seres humanos cometem
erros e sao frageis

Responsabilidade

Individual, de cada usuario da via

Compartilhada: desenho,
operacgao, uso, fiscalizacdo, etc.

Planejamento

Reativo

Proativo

Demanda por
Seguranga no Transito

As pessoas ndo querem seguranga

As pessoas querem seguranca

Recursos

Salvar vidas custa caro

Salvar vidas é custo-efetivo

Objetivo

Ndmero otimo/aceitavel
de mortos e feridos graves

Nenhuma morte ou lesdo

grave é aceitavel

Fonte: Adaptado de PNATRANS, 2018.
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ARTICULAGAO INTERSETORIAL
E A FORMAGAO DE PARCERIAS

Intersetorialidade, compartilhamento e coo-
peracao sao diretrizes importantes do PSV-
-Rio. A magnitude, a demanda por respos-
tas urgentes e a complexidade dos fatores
envolvidos e das agdes necessarias para o
enfrentamento dos sinistros de transito exi-
gem o envolvimento de multiplos orgdos
da administracdo municipal, bem como a
parceria com érgdos estaduais e federais e
com setores ndo governamentais.

O trabalho intersetorial no PSV-Rio exigiu
a articulagdo, integragdo e complementa-
ridade das agdes dos orgdos municipais
envolvidos. Buscou-se realizar um trabalho
integrado e articulado, tanto no planeja-
mento como para a execucgdo das interven-
coes propostas no Plano de Ag¢do 2023-
2024. No desenvolvimento do PSV-Rio,
bem como em suas revisdes, a gestdo do
PSV-Rio deve buscar novos atores sociais,
do estado e da sociedade civil.

METODOLOGIA DA ELABORAGAO
DO PLANO DE AGAO 2023-2024
DO PSV-RIO

As metas, objetivos e conceitos vistos an-
teriormente definem o PSV-Rio, sendo as
bases do Plano de Acdo 2023-2024, (ltimo
capitulo deste documento.

O Plano de Ac¢do contemplou intervengdes
que sdo subsidiadas por evidéncias para a re-
dugido das mortes e feridos graves e aquelas
dos programas existentes na gestdo munici-
pal. O Plano foi também norteado pelo diag-
nostico dos sinistros de transito registrados
na cidade e pela discussdo sobre os fatores
de risco para a mortalidade e lesdes graves,

apresentada nos proximos capitulos.

Foto: CET-Rio

A elaboracdo do Plano de Acgdo seguiu a
Teoria do Programa e a Teoria da Mudanca.
Para atingir o resultado esperado, as agdes
propostas no Plano de Acdo possuem pro-
dutos, que s3o entregas intermediarias ou
finais para as quais sdo definidos indicado-

res, metas e o drgdo responsavel.

A gestdo e o monitoramento do Plano de
Acao sdo responsabilidade da Comissdo Per-
manente de Seguranca Viaria, formada pelos
titulares dos dérgdos municipais envolvidos
no tema, cujos resultados devem ser apre-

sentados e discutidos com a sociedade.

O Plano de Ac¢do deverd ser revisto a cada
4 anos, iniciando em 2024 para o quadrié-
nio 2025-2028. Espera-se contar com a
participacdo da sociedade civil também
nesse importante momento, na definigdo
de metas e intervengdes e na incorporacao
e qualificacdo de novos atores e parceiros
para a expansao do PSV-Rio.

Zona 30, local com
velocidade segura
para a circulagdo
de pessoas
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PANORAMA DA MOBILIDADE E
DOS SINISTROS DE TRANSITO NA
CIDADE DO RIO DE JANEIRO

O diagndstico da seguranga viaria da ci-
dade do Rio de Janeiro é iniciado neste
capitulo, utilizando as bases de dados
existentes para tragar um panorama da mo-
bilidade e dos sinistros de transito. O capi-
tulo seguinte, "Discussdo sobre os fatores
relacionados a seguranca viaria na Cidade
do Rio de Janeiro"”, complementa o diag-
ndstico, relacionando e analisando fatores
que contribuem para a prevencado e para a
causalidade dos sinistros de transito.

DIVISAO MODAL, FROTA
CADASTRADA E CIRCULANTE
E HIERARQUIA VIARIA

Com uma populacdo estimada de 6.775.561
habitantes em 2021 e distribuidos em um
territério de aproximadamente 1.200km?,

segundo o Instituto Brasileiro de Geografia

e Estatistica (IBGE), o Rio de Janeiro ocupa
o segundo lugar entre os municipios mais
populosos do Brasil, tendo uma densidade
demogréfica de 5.646,30 hab/km?2. Entre-
tanto, a quantidade de pessoas circulando
diariamente nas vias da capital fluminense
nos mais diversos modos de transporte €
acrescida de pessoas da Regido Metro-
politana e visitantes. Segundo o Data.rio,
somente o turismo internacional foi res-
ponsdvel por atrair mais de 1,2 milhdes de
pessoas por via aérea ou maritima em 2019,
ano anterior & pandemia de Covid-19, sen-
do somado a esses outros milhares de bra-

sileiros que visitam a cidade anualmente.

Segundo dados do Plano de Mobilidade
Urbana Sustentavel da Cidade do Rio de
Janeiro (PMUS), com base na Pesquisa Ori-
gem-Destino Domiciliar (PODD) realizada
em 2011, o principal modo de locomocao da
populacdo carioca era o transporte coletivo
(47,3%), seguido pela caminhada (27,2%) e o
automovel particular (22,7%). O transporte

GRAFICO 1 - Movimento anual de passageiros no transporte coletivo na cidade do
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coletivo por énibus predomina na cidade,
mas e provavel que uma nova PODD indique
redugao na sua participagdo. Dados coleta-
dos pelo Data.rio junto as concessionarias
de &nibus municipais, metrd e trem de-
monstram a queda constante no movimen-
to anual de passageiros nos onibus desde
2016. Ja os modos de transporte ferroviarios
apresentaram um comportamento mais es-
tavel, como mostra o Grafico 1. Todos os
modos de transporte coletivo foram forte-
mente impactados pela pandemia em 2020.

Dados do Departamento de Transito do
Estado do Rio de Janeiro (Detran-RJ) infor-
mam que a frota do municipio em dezem-
bro de 2021 é composta por 3.265.357 vei-
culos e que houve um aumento de 31,2%
desde a PODD de 2011. Segundo o IBGE,
neste mesmo periodo de 11 anos, a popula-
cao da cidade apresentou um crescimento
de quase 7%, fazendo com que a taxa de
motorizagao passasse de 393 para 482 vel-
culos a cada 1.000 habitantes.

O Gréafico 2 mostra a evolucdo da frota
emplacada pelo Detran-RJ no municipio
entre 2011 e 2021. Enquanto o nUmero de
automoveis, caminhonetas e utilitarios
cresceu 69%, motocicletas, motonetas e
ciclomotores tiveram um aumento qua-
se 6 vezes superior, com 393% de cres-
cimento. Com isso, a participacdo dos
veiculos de 2 rodas na frota total passou
de 5% em 2011 para 13% em 2021. A maior
circulacdo de motociclistas nas vias exi-
ge atencdo do poder publico, por serem
mais vulneraveis a sofrerem lesdes graves
do que os ocupantes dos demais veiculos
motorizados.

Apesar da frota cadastrada no Rio, os re-
gistros coletados por equipamentos de
fiscalizacdo eletrbnica apontam uma mé-
dia de 1,59 milhdes de veiculos circulando
diariamente na cidade nos Ultimos 5 anos.
Desde o inicio do registro dos veiculos cir-
culantes em 2016, o volume médio mensal
apresentou uma reducdo de 4%, apesar de

GRAFICO 2 — Evolugio da frota emplacada no Rio de Janeiro (em milhares) entre 2001 e 2021
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GRAFICO 3 - Volume médio mensal (em milhares) de veiculos circulantes e emplacados na cidade do
Rio de Janeiro entre 2016 e 2021
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os emplacamentos terem aumentado em
8,4%. Pode-se destacar no Grafico 3 o ano
de 2020, quando as restricdes de circula-
c¢do impostas pela pandemia de Covid-19
a partir de abril diminuiram em até 40% o
numero de veiculos nas vias do Rio.

Das informagdes sobre a divisdo modal e a
evolugdo da frota comentadas anteriormen-
te, constata-se que a maior parte da popu-
lagdo se desloca pelos modos ativos e co-
letivos de transporte, ainda que nos Ultimos
anos tenha se verificado um aumento da
taxa de motorizagdo da populagdo, sobre-
tudo pelo incremento da participagdo das
motocicletas. A divisdo modal predominan-
temente motorizada, bem como os dados
de atropelamento especialmente, colocam
os pedestres no centro do diagndstico e na
elaboracdo das agdes do PSV-Rio.

O fendmeno crescente do emplacamento
de motocicletas levanta um ponto de aten-
¢30 para estudos posteriores, devido a re-

conhecida vulnerabilidade deste usuario.
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Segundo o Observatdrio Nacional da Se-
gurancga Viaria, aproximadamente um terco
das mortes no trénsito no Brasil ocorre com

motociclistas ou seus ocupantes.

Desde o Plano Diretor de 1990 foi criado
no municipio o conceito de "vias estrutu-
rais", que representam corredores viarios
responsaveis por conectar os centros de
atracdo metropolitanos do municipio. Des-
de entdo, a hierarquia viaria é classificada
em estrutural, arteriais primaria e secunda-
ria, coletora e local. Diferente, portanto, da
classificacdo do artigo 60 do Cdédigo de
Transito Brasileiro (CTB), que define, em
areas urbanas: (i) via de transito rapido, (ii)

via arterial, (iii) via coletora e (iv) via local.

Para possibilitar tais conexdes, esses gran-
des corredores sdo formados nio sé por
vias expressas, mas também por avenidas
com caracteristicas arteriais. Isso faz com
que vias de usos muito distintos estejam no
mesmo patamar hierdrquico, sendo empre-

gadas velocidades incompativeis com a se-

guranga viaria em locais com constante cru-
zamento de veiculos e pedestres. Apesar de
representarem apenas 0,3% do numero de
logradouros do municipio, as vias estrutu-
rais compodem 6,5% de toda a extensdo da
malha, conforme informa a Tabela 2.

BASES DE DADOS DE SINISTROS
DE TRANSITO E DESAFIOS PARA
SE ESTABELECER DIAGNOSTICOS
MAIS PRECISOS

Foram consultadas duas bases de dados
de sinistros de trinsito para a elaboracgdo
do diagndstico da seguranca viaria da ci-
dade, provenientes do Instituto de Segu-
ranca PUblica (ISP) e da Secretaria Munici-
pal de Saide (SMS). A primeira tem origem
nos Boletins de Ocorréncia de sinistros de
trAnsito ocorridos dentro dos limites do
municipio e registrados nas delegacias de
policia da Secretaria de Estado de Policia
Civil (SEPOL), se referindo a pessoas natu-
rais de qualquer local. J4 a segunda provém
dos atestados de ébito apenas de cida-
daos cariocas falecidos dentro ou fora do
municipio, ndo contabilizando os sinistros
fatais envolvendo pessoas nascidas em ou-
tros locais. Uma vez que os dados disponi-
bilizados pela SMS ndo contemplam todas
as mortes ocorridas nas vias da cidade,
seus numeros foram utilizados apenas para
fins de comparagéo.

Ambas as fontes de dados devem ser ade-
quadas aos respectivos 6rgdos. Porém,
para um melhor diagndstico da seguranca
viaria, ha deficiéncias que precisam ser su-
peradas:

« Os dados do ISP ndo identificam o tipo
de veiculo envolvido (motocicleta, carro
de passeio, etc.), apenas o tipo da ocor-

réncia (atropelamento, choque, colisio,

TABELA 2 - NUmero e extensdo de vias da cidade do
Rio de Janeiro conforme a hierarquia

Estrutural 41
Arterial Primaria 123
Arterial Secundaria 263
Coletora 1.426
Local 11.653

Fonte: CET-Rio.

capotagem, queda, etc.). Além disso,
uma grande parcela dos registros esta
incompleta: de 2018 a 2021, em média,
60% dos sinistros ndo fatais e 28% dos fa-
tais ndo identificam o tipo de ocorréncia.
« A base da SMS somente registra mortes
e n3o identifica o local de ocorréncia dos
sinistros, sendo informado, em média, o
modo de transporte em apenas 60% dos

Casos.

Orgdos realizam atendimentos nas vias,
como o CBMERJ, SAMU, PMERJ, GM-Rio e
CET-Rio e coletam informagdes importan-
tes sobre sinistros de transito. Além dessas
instituicdes puUblicas, as empresas privadas
que detém as concessdes da Linha Amare-
la e da Transolimpica também coletam da-
dos dos atendimentos realizados por suas
equipes. Analisar isoladamente os bancos
de dados existentes pode resultar em
diagndsticos distintos. Por exemplo, para o
CBMERJ, os motociclistas sdo a maioria dos
falecidos, enquanto que para o ISP e para a
SMS o maior nimero de mortes se refere a
pedestres e ciclistas.

PLANO DE SEGURANCA VIARIA RIO
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Veiculos
desrespeitando a
faixa de pedestre
e o semdforo na
R. Piauf

Para a realizacdo de futuros diagndsticos e
mais precisos, se faz necessaria a criagido
de uma base que integre os dados dos di-
ferentes drgdos envolvidos no atendimen-
to dessas ocorréncias. Somente assim sera
possivel conhecer a dindmica do sinistro,
seu desfecho e compreender melhor os fa-
tores de risco, para assim atuar de forma

mais assertiva na seguranga viaria.

Para integrar as diferentes bases de dados
disponiveis sobre sinistros de transito pode
ser utilizado um processo conhecido como
linkage, para o qual é necessario que haja
informagdes-chave que possibilitem a identi-
ficacdo do falecido, como nome, CPF e data
de nascimento. Entretanto, para garantir o
anonimato previsto na Lei Geral de Protegéo
de Dados (Lei ne 13.709/2018), as informa-
¢cOes pessoais classificadas como sensiveis
devem ser de utilizagdo Unica e exclusiva
para o linkage e a criacdo de um banco de

dados integrado de sinistros de transito.
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Foto: CET-Rio

EVOLUGAO DOS
SINISTROS DE TRANSITO

A série histérica de mortes no transito da
cidade, disponibilizada pelo ISP, tem 2003
como o ano de inicio. Como somente a
partir de 2018 a proporgao de identificagdo
do tipo de ocorréncia fatal (atropelamento,
colisdo, etc) foi superior a 70%, o diagnds-
tico do PSV-Rio e seu Plano de Agéo utiliza-
ram como referéncia os registros de 2018
a 2021, nos quais estdo contidos registros
com comportamentos atipicos impostos
pela pandemia de Covid-19.

O Gréfico 4 mostra a evolugdo em nUme-
ros absolutos e na taxa de mortalidade por
sinistros de trAnsito no municipio. Apesar
de a situagdo atual ainda ser dramatica,
os nUmeros atingiram seu dpice em 2007,
com 15,4 mortes a cada 100.000 habitan-
tes. A queda de 30% na taxa nos dois anos
seguintes (2008 e 2009) pode estar forte-

mente relacionada com a introducdo de
operacdes para fiscalizar condutores sob o
efeito de 4lcool. Até a metade da Primeira
Década de Acdo Pela Seguranga no Transi-
to (2011-2020), o municipio alcancou uma
reducdo de 30% na taxa de mortes a cada
100.000 habitantes. Entretanto, em 2017 a
mortalidade no transito apresentou um for-
te aumento, quase chegando ao patamar
do inicio da década. Desde entdo, a quan-
tidade de mortes vem diminuindo, porém
de forma lenta e incompativel com as me-

tas globais de seguranca viaria.

A queda expressiva na mortalidade entre
2013 e 2016 seguida pelo crescimento em
2017 pode estar relacionada a varios fato-
res que precisam ser melhor estudados.
Um deles é a reducio da velocidade vei-
cular devido a construgdo de diversas in-
fraestruturas de transporte para a Copa do
Mundo de 2014 e para os Jogos Olimpicos
de 2076, como a construcdo de corredo-

res exclusivos de 6nibus, linhas de veicu-
los leves sobre trilhos e novas estagdes de
metrd, que transformaram a cidade em um
canteiro de obras.

Apesar das restricbes de deslocamento im-
postas e menor tradfego durante a pandemia
de Covid-19, ndo se observou uma propor-
cionalidade na redugdo da quantidade de
fatalidades no transito. A correlacéo entre as
duas varidveis a seguir, segundo a CET-Rio,
ajuda a entender os motivos de essa redu-
¢ao n3o ter sido proporcional: a) o indice
de veiculos circulantes de abril a dezembro
de 2020 foi 19% menor do que em 2019; b)
a quantidade de infragdes por excesso de
velocidade em 2020 foi 68% maior do que
em 2019. Essas varidveis mostram que as vias
menos congestionadas tornaram possivel o
desenvolvimento de altas velocidades e os
sinistros de transito mais severos. Tais situa-
¢des acendem um alerta para a importancia
da gestao de velocidades.

GRAFICO 4 - Mortes no transito da cidade do Rio de Janeiro entre 2003 e 2021
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PERFIL GERAL
DAS VITIMAS FATAIS

Os dados do ISP indicam que cerca de 74%
dos mortos no transito foram homens. Em
relacdo & idade, 44% dos dbitos estavam
na faixa etaria entre os 19 e 40 anos, sen-
do essas pessoas cerca de 33% da popu-
lacdo estimada pelo IBGE em 2021. Crian-
cas e adolescentes de até 18 anos e idosos
acima dos 60 anos representaram 10,6% e
20,4% dos Obitos no transito neste perio-

do, respectivamente.

No Grafico 5 observa-se que 28% das vi-
timas fatais ndo tiveram o sinistro classifi-
cado, sendo registrado como "Outros". Os
atropelamentos se referem tanto a pe-
destres quanto ciclistas, representando
48% das mortes. Ao desconsiderar os si-
nistros sem a classificagdo do tipo, 66,5%
foram pedestres e ciclistas, evidenciando
a maior fragilidade dos usuarios de modos
ativos.

A partir futuros estudos com o cruzamen-
to de outras fontes de dados espera-se ser
possivel determinar com melhor precisdo o
perfil dos usuarios envolvidos nos sinistros
de trénsito, bem como avaliar as relagdes
entre as mortes nas vias e a variagdo de in-
dicadores como frota emplacada, volume
de veiculos circulantes e passageiros do
transporte publico.

ANALISE DE HORARIOS
E DIAS DA SEMANA

A Tabela 3 apresenta a distribuicdo hora-
ria e por dia da semana de sinistros com
mortes entre 2018 e 2021. O maior nimero
de ocorréncias se deu no turno da noite,
especialmente no horario de pico entre as
18h00 e as 19h59, como mostra o Grafico
6. No sabado e domingo foram registra-
das mais mortes que em dias Uteis, tendo
como fatores de risco as maiores velocida-
des praticadas e possivelmente o uso de

bebidas alcodlicas.

GRAFICO 5 - Distribuicio das vitimas fatais entre 2018 e 2021 pelo tipo de sinistro
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Fonte: ISP.
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TABELA 3 - Distribuicao de sinistros com mortes entre 2018 e 2021 por turno e dia da semana

Madrug. 3,6% 17% 2,2% 2,3% 2,5% 4% 4,4% 20,8%
Manh3 3,7% 3,8% 3,5% 2,4% 3,8% 4,7% 4,4% 261%
Tarde 3,3% 3,2% 3,5% 3,0% 3,2% 3,4% 2,9% 22.5%
Noite 3,3% 4,3% 4,2% 3,6% 4,7% 4,9% 5,6% 30,6%
Total 13,8% 13,0% 13,4% 11,3% 14.2% 171% 17,3% 100%

(*) Madrugada: Oh as 5h59; Manha: 6h00 as 11h59; Tarde: 12h00 &s 17h59; Noite: 18h00 as 23h59.

Fonte: ISP.

O excesso de velocidade como fator de
risco para a maior ocorréncia de sinistros
fatais aos sdbados e domingos € identi-
ficado a partir dos dados das infracdes
por excesso de velocidade, autuadas por
equipamentos de fiscalizagdo eletronica
da CET-Rio: os dias Uteis concentraram em
média 12,9% das autuacdes; aos sdbados e
domingos essa distribuicdo foi de 16,2% e
19,4%, respectivamente.

Da distribuicdo de viagens registradas por
equipamentos de fiscalizagdo eletrbénica
em 2021 e sinistros com lesdes e mortes

entre 2018 e 2021 no Grafico 6, nota-se que
viagens e lesdes apresentaram comporta-
mentos semelhantes, com um platd entre
7h e 17h. J4 as ocorréncias com mortes
resultaram em uma sequéncia de picos e
vales. Todos os indicadores atingiram os
maiores percentuais no inicio da noite, mas
ha um distanciamento entre a linha de mor-
tes e as linhas de viagens e lesdes, durante
o periodo da madrugada. Esta dissocia-
¢do aponta para uma maior gravidade dos
sinistros no periodo entre as 19h e as 7h,
possivelmente relacionada a pratica de ve-
locidades mais altas no periodo.

GRAFICO 6 - Distribuicdo horaria de viagens em 2021 e sinistros com lesdes e mortes de 2018 a 2021
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LOCALIZAGAO DOS SINISTROS

A Figura 1ilustra o mapa de 250 trechos cri-
ticos identificados e ponderados através do
célculo da Unidade Padrdo de Severidade
(UPS), produzida com a metodologia de-
senvolvida pelo Instituto Cordial, instituicdo
parceira da CET-Rio na elaboragdo de diag-
ndsticos e propostas para a seguranga viaria
e mobilidade. Nesta metodologia de analise,
o objetivo é identificar espacialmente as vias
e trechos mais criticos da cidade através do
agrupamento de sinistros de acordo com a
proximidade entre eles, dentro de um mes-
mo raio de proximidade de 25m.

O valor calculado para esses agrupamen-
tos é resultado ndo sé da quantidade, mas
da gravidade dos sinistros. Fatores como

a quantidade de pessoas mortas e feridas,
bem como o envolvimento de pedestres
ou ciclistas no sinistro foram levados em
consideracdo no calculo para que seja
possivel identificar os principais pontos de
conflito mais criticos do transito. Quanto
mais escura a coloragdo, maior € o seu va-

lor de UPS e, portanto, mais critico.

E possivel identificar grandes trechos cri-
ticos tanto em vias estruturais, mas princi-
palmente em vias arteriais e coletoras onde,
diferentemente das vias estruturais e locais,
sdo caracterizadas pelo convivio de pedes-
tres, e muitas vezes de veiculos em veloci-
dades incompativeis com suas caracteristi-
cas, que tendem a aumentar ainda mais a

FIGURA 1 - Mapa de trechos criticos de UPS por agrupamento (coalescéncia)

Unidade Pad3do de Severidade

e maior que 170
e 170 - 125

— 95 - 124 S,
a— 75 - O/
c— até 74 ’
i -
-I"':- i 5

Fonte: CET-Rio

PLANO DE SEGURANCA VIARIA RIO

-
- ¢ )
. - o .
-
v o 3
] ’ -
’ - > \.
e 1
~ - ‘E
LN 4
™ 5\£ *» Ve \\
N » Oy My
. = .-
- . L
4 . -
— - s
- N t"-"l-ﬁ-l’ geir
SR e B
2 - .
v b b
» .
’ - Wi
- S

severidade dos sinistros. Se observa a con-
centracdo de pontos criticos principalmente
na regido central, na orla de bairros da Zona
Sul e nas proximidades de estagdes de trans-
porte publico nas Zonas Norte e Oeste.

O Gréafico 7 indica a prevaléncia de sinistros fa-
tais nas vias arteriais (38%), considerando pri-
marias e secundarias, seguido pelas vias es-
truturais (24%) e vias coletoras (26%). Mesmo
que a malha viaria arterial represente apenas
7,9% dos logradouros municipais, essas sao as
vias com maior frequéncia de sinistros totais.
Quando se analisa a relacdo entre mortes e le-
sOes, vias estruturais mostram um padrao de
severidade mais alto que as demais vias, indi-
cado pela inversdo das linhas de tendéncia.
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GRAFICO 7 - Distribuicdo dos sinistros totais e fatais entre 2018 e 2021 por hierarquia da via
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Av. Presidente
Vargas, via com
mais sinistros
fatais por km
entre 2018 e
2021

3 _ltn--i-l

VIAS CRITICAS

Aproximadamente 38% de todos os sinis-
tros fatais ocorreram em apenas 20 vias,
segundo registros do ISP no periodo de
2018 a 2021, estando a Av. Brasil em primei-
ro lugar com 14,2% do total. Esses nimeros
sdo reflexo da combinagdo de especifici-
dades desta via, que se estende por quase
60km ao longo das Zonas Norte e Oeste
da cidade, comportando tanto o trafego
de longa distancia das rodovias BR-101,
BR-040 e BR-116, quanto os deslocamentos
para acesso local. Entretanto, ao se analisar
a distribuicdo desses sinistros, a via se en-
quadra como a quarta com a maior quanti-
dade de ocorréncias fatais por quilébmetro.

Na Tabela 4 s3o listadas as 20 vias com o
maior numero de sinistros fatais e ordenadas
pela taxa sinistros fatais por quilémetro. Ape-

sar de esta andlise ressaltar altas incidéncias
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de fatalidades em trechos menores, isso ndo
significa que vias com muitas ocorréncias,
porém longas, ndo exijam uma atencio es-
pecial. Se destaca em primeiro lugar a Av.
Presidente Vargas, principal via do Centro,
composta por 4 pistas, faixas exclusivas de
dnibus, estacdes de transporte ferroviario e
intensa concentracdo de pedestres.

A velocidade veicular é fator de risco para
a ocorréncia de fatalidades e agravamento
de sinistros de transito. Esse fator de risco,
juntamente com as dificuldades para a tra-
vessia de pedestres, esta presente nas vias
expressas, que representam 25% das vias
listadas na Tabela 4, sendo elas a Av. Brasil,
Av. Ayrton Senna, Av. Infante Dom Henri-
que, Av. Governador Carlos Lacerda e Via
Expressa Presidente Jodo Goulart. Nas vias
com travessias em nivel, paradas de 6nibus

e acesso direto as edificacdes, como Av.
Pastor Martin Luther King JUnior, Av. Atlanti-
ca, Av. das Américas, Av. Dom Jodo VI e Av.
Lucio Costa, os veiculos sdo autorizados a
transitar a 70km/h ou 80km/h, velocidades
ndo favoraveis aos pedestres e ciclistas,

pois agravam a severidade dos sinistros.

Outro fator de risco é o desenho viario, se
projetado com o conceito de sistema se-
guro, desempenha papel importante para
evitar mortes e lesGes graves no transito.
Esse fator de risco pode estar presente nos
sinistros registrados na Av. dos lItalianos,
Estr. Adhemar Bebiano, Av. Braz de Pina e
parte da Av. Dom Hélder Cadmara. Nessas
vias, a falta de separador fisico entre as pis-
tas, pode contribuir com conversées inse-
guras a esquerda e colisdes frontais, bem
como dificultar a travessia de pedestres.

TABELA 4 - Vias com mais sinistros de transito fatais

entre 2018 e 2021, ordenadas por sinistros/km

Av. Presidente Vargas 5,53
R. Leopoldo Bulhdes 5,45
Av. Pastor Martin Luther King JUnior 5,26
Av. Brasil 4,91
Av. Ayrton Senna 4.7
Av. Infante Dom Henrigue 4,26
Av. dos Italianos 3,68
Estr. Adhemar Bebiano 3,47
Av. Cesario de Melo 31
Av. Atlantica 3,00
Av. Braz de Pina 2,96
Av. de Santa Cruz 2,82
Estr. do Galedo 2,78
Av. Dom Hélder Camara 2,57
Av. das Américas 1,62
Estr. dos Bandeirantes 1,16
Av. Dom Jodo VI 1,16
Av. Governador Carlos Lacerda 1,07
Av. LUcio Costa 0,78
Via Expressa Presidente Jodo Goulart 0,76

Fonte: ISP.
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INSTITUCIONAL

DISCUSSAO SOBRE OS FATORES
RELACIONADOS A SEGURANGCA
VIARIA NA CIDADE DO

RIO DE JANEIRO

Esta secdo complementa o diagndstico ini-
ciado no capitulo anterior. Aqui sdo discuti-
dos os fatores que contribuem para a pre-
vencdo e para a causalidade dos sinistros de
transito. Especial atencdo é dedicada as ini-
ciativas federais, estaduais e municipais exis-
tentes relacionadas com a seguranca viaria,
aspecto fundamental para a elaboracido do
Plano de Agdo 2023-2024 do PSV-Rio.

Além de complementar o diagndstico,
essa secdo antecipa algumas agdes pre-

Q

INFRAESTRUTURA VIARIA

PLANO DE SEGURANGA VIARIA RIO

vistas no Plano de Agdo 2023-2024 ao
constatar que nele necessita-se de uma
acdo para tratar o fator de risco ava-
liado ou citar que a iniciativa existente
sera mantida, sendo identificada com o
simbolo . Quando pertinente, sdo des-
tacadas com o simbolo @ e em caixas de
texto a percepcao de risco e as sugestdes
da populagdo consultada na enquete vir-
tual realizada na plataforma Participa.rio,
principalmente quanto as acdes propos-
tas no Plano de Agdo 2023-2024.

N®
V=
|
EDUCACAO E COMUNICACAO

Foto: CET-Rio

Av. Atléntica, via com alto fluxo de pedestres, ciclistas e veiculos motorizados

FISCALIZAGAO

(IR

&

SISTEMA DE SAUDE

FATORES SOCIOECONOMICOS
E AS SUAS EXTERNALIDADES
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Areas para pedestres
e faixa exclusiva para

a .
bnibus e tdxis na
R. S&o Francisco
Xavier

Mesmo ndo sendo objeto do PSV-Rio, cabe
destacar algumas agdes do planejamento
de transporte e uso do solo, desdobra-
mentos das diretrizes e objetivos do PMUS,
que podem contribuir para a prevencdo de
sinistros de transito:

« Acdo institucional integrada e orientada
para se promover uma mobilidade segu-
ra, o que inclui desde a organizacdo es-
pacial das atividades e sistemas de trans-
portes com oportunidades e servicos
disponibilizados de forma equitativa ao
longo do territério e respectivos bairros
e regiodes.

» Aumentar o investimento no transporte
pUblico de maior capacidade, os mais
seguros, como o trem, metrd e as bar-
cas, permitindo um carregamento da
malha vidria em niveis mais favoraveis
para comportamentos menos agressivos
no uso do espago viario; integragdo en-
tre o sistema vidrio, de transportes e uso
do solo, na escala urbana-metropolitana.

« Busca de padrdes de acessibilidade mais
equitativos, que contribuam para reduzir

distancias das viagens, retirando das vias

PLANO DE SEGURANCA VIARIA RIO

veiculos motorizados individuais e tam-
bém coletivos e incentivando modalida-
des mais seguras e sustentaveis.

« Construir ambientes favoraveis & cami-
nhada, a bicicleta, incentivando desloca-
mentos mais curtos e ndo motorizados,

COM Menor exposicao a riscos.

N&o se encontrou para a cidade do Rio pes-
quisas e estudos sobre a ocorréncia de si-
nistros e seus fatores de risco, como a falta
de uso dos equipamentos de seguranca, a
violacdo dos limites de velocidade e o uso
de telefone celular ao dirigir. Para tornar os
futuros diagndsticos da seguranca viaria
mais acurados e melhorar a compreensao
de seus fatores de risco, a CET-Rio preten-
de realizar tais estudos a partir de 2023 1.
Entretanto, como sdo encontrados cendrios
semelhantes aos de outras capitais que de-
senvolveram planos de segurancga viaria com
base em fatores de risco (Sdo Paulo, Fortale-
za e Belo Horizonte), os indicadores e resul-
tados de estudos realizados nessas cidades
foram considerados para a elaboragdo do
Plano de Acdo 2023-2024, bem como os fa-
tores de risco indicados no PNATRANS.

Foto: CET-Rio

1A¢do 110 - Produto 122

FATORES INSTITUCIONAIS

1. Principais atores governamentais
relacionados a Seguranca Viaria

E importante identificar os érgéos publicos
federais, estaduais e municipais com com-
peténcias relacionadas a seguranca viaria.
Esses érgdos publicos sdo de vérias areas
de conhecimento, o que mostra o carater
multidisciplinar da seguranca vidria. So-
mente na cidade foram listados 15 érgdos
publicos da gestdo municipal, indicando
os desafios encontrados na elaboragdo do
Plano de Acdo 2023-2024 do PSV-Rio.

Como as competéncias para lidar com se-
guranca viaria na cidade estdo distribuidas
em vérios 6rgdos da gestdo municipal, a
coordenacio sera realizada pela Comissio
Permanente de Seguranca Viaria, compos-
ta pelos titulares da SMTR, CET-Rio, COR,
Escritério de Dados, SMS, SME, SECON-
SERVA, SMI, SMPU, SEOP e GM-Rio @)

A institucionalizagdo da gestdo comparti-
Ihada da seguranga viaria, visa garantir os
melhores resultados das agdes e politicas
publicas voltadas a seguranga viaria com a
articulagdo entre os diferentes érgaos da
Prefeitura.

a. Estruturas federais

i. Secretaria Nacional de Transito

(Senatran)

A Senatran, anteriormente chamado de
Departamento Nacional de Transito (DENA-
TRAN), foi elevado a categoria de Secreta-
ria em 2021 a partir do Decreto ne 10.788.
Vinculado ao Ministério da Infraestrutura, é o
4érgédo maximo executivo do Sistema Nacio-
nal de Transito (SNT), tendo a competéncia
de fiscalizar as leis de transito e coordenar
os dorgdos pertencentes ao SNT quanto &
execucio da Politica Nacional de Transito. E
o 4rgdo gestor do Fundo Nacional de Se-
guranga e Educacgdo de Transito (FUNSET)
destinado a seguranca e educacio para o
transito, sendo composto por 5% (cinco por

cento) do valor das multas de transito.

ii. Conselho Nacional de Transito
(Contran)
O Contran € o 4érgdo maximo consultivo
para o Sistema Nacional de Transito (SNT).
E de sua responsabilidade o estabeleci-
mento de normas regulamentares do Codi-
go de Transito Brasileiro (CTB) e da Politica
Nacional de Transito a partir de resolugdes,
que permitem aos érgdos de transito ins-
tituir legislacdes préprias. E um Colegiado
de diversos Ministérios integrantes do Po-
der Executivo Federal, presidido pelo Minis-
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tro da Infraestrutura e com suportes técni-
co, juridico, administrativo e financeiro do
Senatran. O Contran conta também com a
colaboracdo técnica de Camaras Temati-
cas que sdo constituidas por especialistas
representantes de 6rgdos e entidades exe-
cutivos da Unido, dos Estados, do Distrito
Federal e dos Municipios pertencentes ao
SNT, aléem de especialistas representantes
dos diversos segmentos da sociedade civil

organizada relacionados com o transito.

iii. Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres (ANTT)
AANTT € uma agéncia reguladora criada pela
Lei Federal n° 10.233/2001 que tem a com-
peténcia de supervisionar e fiscalizar os ser-
vicos prestados por empresas concessiona-
rias na infraestrutura publica de transportes,
como a operagdo de rodovias e ferrovias,
além da permissao do transporte regular de

passageiros nessas infraestruturas.

PLANO DE SEGURANCA VIARIA RIO

iv. Policia Rodovidria Federal (PRF)
A PRF, integrante da estrutura organizacio-
nal do Ministério da Justica e Seguranca
PUblica na condicdo de Departamento, é
a autoridade de trinsito nas rodovias fe-
derais, como as BRs 040, 101 e 116, tendo
a competéncia de policiar, fiscalizar e ins-
pecionar o transito e o transporte de pes-
soas e cargas. Ela é responsavel também
pela coordenacdo dos servigos de socor-
ro a sinistros e a realizacdo de Boletins de
Ocorréncia, além da execucdo de acdes
de orientagdo e educacdo para a seguran-
¢a no transito.

V. Ministério da Saude (MS)
O Ministério da Salde ¢ o ¢rgdo do Poder
Executivo Federal responsavel pela orga-
nizagao e elaboracdo de planos e politicas
pUblicas voltadas para a promocéo, pre-
vencgao e assisténcia a salde dos brasilei-
ros mediante a integragdo e a construgdo
de parcerias com os ¢rgdos federais, as
unidades da Federag3o, os municipios, a
iniciativa privada e a sociedade, contri-
buindo para a melhoria da qualidade de
vida e para o exercicio pleno da cidada-
nia. Na perspectiva dos agravos que mais
acometem a populagdo, os sinistros de
transito, depois dos homicidios, sdo con-
siderados um grave problema de salde
pUblica, em sua magnitude e transcen-
déncia. Em 2010, o MS aceitou o desafio
da Primeira Década de A¢des para a Se-
guranga no Transito e o convite da Bloom-
berg Philanthropies para participar do
Programa Road Safety in Ten Countries (RS
10), denominado no Brasil como Programa
Vida no Transito, implantado inicialmente
em 5 capitais, com o objetivo de promo-
ver intervencgdes efetivas de seguranca no
transito que apresentem evidéncia na re-

ducdo das mortes e feridos graves.

b. Estruturas estaduais

i. Secretaria de Estado de
Transportes (Setrans)

A Setrans é o 6rgao responsavel pelo pla-
nejamento, administragdo e supervisdo
dos servigos de transporte do Estado do
Rio de Janeiro (ERJ). Na capital, a operagao
do transporte de passageiros ferroviario e
fluvial & concedida pelo érgdo a empresas
privadas, sendo de competéncia da Se-
trans o incentivo a implantacdo de um pla-
no diretor integrado de transportes para a
Regido Metropolitana do Rio de Janeiro.

ii. Departamento Transito do
Estado do Rio de Janeiro
(Detran-RJ)

Por ser a autoridade de transito no esta-
do, o Detran-RJ tem a competéncia defi-
nida no CTB de fiscalizar e autuar veiculos
e condutores em desacordo com as leis,
bem como realizar operacdes nas vias. Seu
setor de educacdo para o trinsito desen-
volve ndo so atividades nas escolas, mas
também promove cursos para diferentes
grupos de motoristas a partir da Escola
Publica de Transito e realiza agdes para a
conscientizacdo de motoristas nas vias. Em
sua sede opera o Nicleo de Apoio a Vitima
de Transito (NAVI), que tem por objetivo
oferecer apoio psicoldgico a todos aque-
les que sofrem com as consequéncias da
violéncia no transito, sejam as proprias viti-
mas ou os seus familiares.

iii. Departamento de Transportes
Rodovidrios do Estado do Rio
de Janeiro (Detro-RJ)

O Detro-RJ € uma autarquia vinculada a Se-
trans que tem a competéncia de planejar,
coordenar, conceder e fiscalizar o servigo
de transporte de passageiros rodoviario
entre municipios. Nas operagdes conjuntas
para a fiscalizagdo de veiculos e conduto-
res com irregularidades, o Detro-RJ dispo-
nibiliza reboques para remover e transpor-

tar veiculos apreendidos.

iv. Conselho Estadual de Transito
do Estado do Rio de Janeiro
(Cetran-RJ)

O Cetran-RJ é o érgdo normativo, consulti-
vo e coordenador do SNT no estado, assim
como o Contran para o pals. Tem também
a competéncia de julgar recursos em 22 ins-
tancia de multas e suspensio do direito de
dirigir apds o indeferimento da Junta Admi-

nistrativa de Recursos de Infragdes (JARI).

v. Policia Militar do Estado do Rio
de Janeiro (PMERJ)
A PMERJ, organizada como Secretaria de
Estado de Policia Militar (SEPM) desde 2019,
€ o orgao responsavel por lavrar os Regis-
tros de Ocorréncia de sinistros de transito
quando ha feridos ou mortos e possibilita a
populacdo o registro de forma virtual nos
demais casos. Suas equipes sdo acionadas
para auxiliar no ordenamento do trafego e
seguranga publica durante o atendimento
a0s sinistros e também das operagdes de
fiscalizagdo de veiculos e condutores em

desacordo com a legislacéo.
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vi. Corpo de Bombeiros Militar
do Estado do Rio de Janeiro
(CBMERJ)
O CBMERJ tem a responsabilidade pelo
atendimento as pessoas em situagdo de
risco imediato, como € o caso dos sinis-
tros de transito. A partir da transferéncia da
gestdo do Servico de Atendimento Mdvel
de Urgéncia (SAMU) da capital & Secre-
taria Estadual de Sadde (SES) em 2020, o
CBMERJ pbdde reduzir o nimero de atendi-
mentos clinicos de menor gravidade e de-
dicar suas equipes ao socorro de pessoas
traumatizadas em sinistros e outros atos
de violéncia. A SAMU também faz atendi-
mentos aos sinistros de transito, quando
sua viatura estiver mais proxima do local da

ocorréncia.
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vii. Instituto de Seguranca
PUblica (ISP)
O ISP é uma autarquia criada em 1999 e
vinculada & Secretaria de Estado da Casa
Civil, tendo a competéncia de realizar ana-
lises e estudos sobre a seguranca publica
em todo o estado do Rio de Janeiro. O his-
torico da quantidade de mortes e lesdes
corporais de transito registradas nas dele-
gacias de policia sdo disponibilizadas em

seu site.

viii. Secretaria Estadual
de Saude (SES)
A SES participa da formulagio das politicas
e acdes de salde voltadas para a promo-
gdo, prevengio e assisténcia a salde a po-
pulacdo de todo o estado, presta apoio aos
municipios em articulagcdo com o Conselho
Estadual de Salde e participa da Comissado
Intergestores Bipartite (CIB) para aprovar e
implementar o plano estadual de salude. A
SES, através da Subsecretaria de Vigilancia
em Saude e Atencdo Primaria instituiu, no
ano de 2019, a notificagdo compulsdria dos
acidentes de transportes terrestres com
motociclistas e em 2022 operacionalizou a

notificagdo junto aos municipios do estado.

c. Estruturas municipais
i. Prefeitura da Cidade do Rio de
Janeiro (PCRJ)

A PCRJ ¢é a autoridade maxima da adminis-
tracdo municipal, tendo competéncia de
criar secretarias e demais érgdos publicos
para delegar a eles o planejamento, ges-
tdo, operacdo e fiscalizagcdo da infraestru-
tura viaria e dos sistemas de transporte. No
Gabinete do Prefeito ha dois setores que
participam do do PSV-Rio: Escritorio de
Dados e Coordenadoria Especial de Comu-
nicacgao Institucional.

ii. Secretaria Municipal de
Transportes (SMTR)

A SMTR € o 4rgdo responsavel por formu-
lar e executar a Politica Municipal de Trans-
portes e de Transito, cumprindo e fazendo
cumprir a legislagdo e as normas de transi-
to, em conformidade com o CTB. E a auto-
ridade de transito municipal. A SMTR tem
a competéncia de planejar, acompanhar
e subsidiar o desenvolvimento de proje-
tos de transporte, incluindo a infraestrutu-
ra para transporte puUblico. E responséavel
pela regulacdo dos servigos de transporte
de passageiros por &nibus, vans e taxis e
realiza vistorias e operagdes de fiscalizagédo
para verificar o cumprimento do Regula-
mento e Cddigos Disciplinares de cada
modo de transporte regulado. A SMTR pre-
side o Conselho Municipal de Transportes
(CMTR), criado pelo Decreto 37.301/2013,
sendo "orgdo de representacido paritaria
e deliberativa do Poder Publico e da So-
ciedade Civil e de assessoramento da Ad-
ministragdo Publica, no que diz respeito &
Politica Municipal de Transportes e de Mo-
bilidade Urbana".

iii. Companhia de Engenharia de

Trdfego do Rio de Janeiro (CET-Rio)
A CET-Rio € uma sociedade anbnima de eco-
nomia mista vinculada & SMTR que tem a
missdo de promover uma melhor mobilidade
aos pedestres, ciclistas, passageiros e mo-
toristas em seus deslocamentos, a partir da
fluidez, conforto, ordem e seguranca. Possui
a competéncia para desenvolver e executar
projetos de engenharia de trafego, como
faixas exclusivas de &nibus, infraestrutura ci-
cloviaria, sinalizacdo viaria e semaforizacéo,
bem como projetos de educacgdo para o
transito e fiscalizagdo eletronica. Além disso,
a CET-Rio realiza o constante monitoramento
do trafego, manutencdo da sinalizag3o viaria
e atendimento de ocorréncias em &reas es-
peciais, auxiliando o ordenamento do trafe-
go até a chegada das ambulancias e recolhi-
mento dos veiculos envolvidos.

iv. Secretaria Municipal de
Ordem Publica (SEOP)
A SEOP é responsavel por realizar agdes de
ordenamento que impactam na seguranca
viaria, ndo s6 quanto a ocupacdo desordena-
da e irregular das ruas e calcadas, que inter-
ferem nos deslocamentos da populacdo, mas
o érgdo também tem a competéncia de fisca-
lizar condutores e veiculos que circulam em

desacordo com a legislagéo.

v. Guarda Municipal do
Rio de Janeiro (GM-Rio)
Dentre as suas competéncias, a GM-Rio zela
pela seguranga e ordem publica, sendo res-
ponsavel por planejar em conjunto com a
CET-Rio acdes de ordenamento de transito.
Seus agentes credenciados junto a SMTR e ao
Detran-RJ possuem a atribuigdo de lavrar au-
tos de infracdo de transito previstos no CTB,
podendo atuar ndo sé com a fiscalizacdo nas
ruas, mas também a partir do uso de cameras

de videomonitoramento em tempo real.
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vi. Centro de Operacdes Rio (COR)
O COR centraliza e integra as operagdes de
30 6rgaos municipais e concessionarias de
servicos publicos, facilitando o monitora-
mento para minimizar os impactos na rotina
da populagdo. Equipes da CET-Rio, SMTR,
CBMERJ, PMERJ e GM-Rio podem acompa-
nhar em tempo real a circulacdo de veicu-
los e pedestres a partir de cerca de 1.500
cAmeras e assim agilizar o atendimento aos
sinistros nas vias. Em seu perfil no Twitter,
o COR informa diariamente ocorréncias
de transito e alertas meteoroldgicos que
possam causar impactos na circulagdo das

pessoas.

vii. Secretaria Municipal de
Conservagdo (SECONSERVA)
A SECONSERVA tem como objetivo cen-
tralizar e coordenar o trabalho de drgéos,
autarquias e empresas municipais respon-
saveis pela conservacgdo e pelos principais
servicos pUblicos prestados ao cidaddo. E
de sua responsabilidade a conservacao e a
manutencio da infraestrutura urbana, além
da prestagdo de servicos de limpeza urba-
na. Dentro de sua contribuicdo com a segu-
rancga viaria, o érgdo tem a competéncia de
realizar a manutencdo do calgamento dos
passeios, pavimentos e estruturas como
grades e defensas, usadas, por exemplo,
para evitar a passagem de pedestres em
locais indevidos e a invasdo de veiculos na

pista contraria.
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viii. Secretaria Municipal de
Infraestrutura (SMI)

A SMI é responsavel por planejar e coor-
denar a execucdo e conservacdo de obras
pUblicas de infraestrutura viaria, como pavi-
mentacao e obras de arte especiais. Com-
pete também a pasta, em conjunto com
demais érgdos municipais, a supervisdo das
atividades referentes a engenharia urbanis-
tica no planejamento e gestdo dos sistemas
viarios e de transporte de passageiros.

ix. Secretaria Municipal de
Planejamento Urbano (SMPU)
A SMPU compete coordenar a regulamen-
tacdo de uso e ocupacgado do solo previstos
no Estatuto da Cidade e no Plano Diretor
de Desenvolvimento Urbano Sustentavel,
além das atividades relativas ao desenho
da malha viaria urbana do municipio. A Se-
cretaria preside o Conselho Municipal de
Politica Urbana, sendo responsavel por
opinar sobre projetos de lei em tramitagéo
que versem sobre politica urbana, espe-
cialmente quanto & revisdo e implementa-

¢do do Plano Diretor.

x. Instituto Pereira Passos (IPP)
O IPP é o instituto de pesquisa da Prefeitura
do Rio de Janeiro, responsavel pela gestdo
de dados e conhecimentos para o planeja-
mento estratégico e integracdo de politi-
cas publicas, mapeamento, producéo car-

tografica e aplicagdo de geotecnologias.

xi. Secretaria Municipal de
Desenvolvimento Econémico,
Inovagdo e SimplificagGo
(SMDEIS)

A SMDEIS € o 4érgdo responsavel pela edi-
¢do em conjunto com a SMPU de normas
legais ou regulamentares para o licencia-
mento e regulagdo de atividades sujeitas
ao controle do municipio, como aquelas
com impacto no uso do solo, principalmen-
te grandes Polos Geradores de Viagens.
Suas competéncias incluem a aceitagio de
obras de urbanizagdo de vias, concessdo
de habite-se, fiscalizacdo de obras em edi-

ficacdes e parcelamento do solo.

xii. Secretaria Municipal de
Educac¢éo (SME)
A SME tem o objetivo de formular e imple-
mentar a politica educacional da Rede PU-
blica Municipal de Ensino. Dentre as suas
competéncias, no ambito da protecdo in-
tegral, a SME desenvolve o Programa de
Saude na Escola (PSE), por meio do Nicleo
dos Programas de Saude Escolar (NPSE),
em parceria com a SMS e a SMAS, que pre-
vé acdes para a reducdo da mortalidade
por violéncias e acidentes e prevencgio do
consumo de alcool e outras drogas. A edu-
cacdo para o transito € tratada nas escolas
como tema transversal, com a parceria da
CET-Rio para a realizagdo de eventos ao
longo de cada ano letivo.

xiii. Secretaria Municipal
de Saude (SMS)
A SMS, além de atuar no atendimento as
pessoas envolvidas em sinistros de transi-
to nas unidades de urgéncia e emergéncia,
coordena agdes de promogdo, atencdo
primaria e vigilancia em salde. A partir da
integracdo de diversas fontes de dados
no Centro de Inteligéncia Epidemioldgica
(CIE), a SMS busca alcancar informagdes
para a tomada de decisbes e contribuir
para a protecdo da salde da populagio
carioca, incluindo o monitoramento per-
manente das mortes no trénsito. O acom-
panhamento da ocupacgdo dos leitos de
emergéncia é feito por meio do Comple-
xo Regulador, informando ao atendimento
pré-hospitalar a capacidade dos hospitais

de referéncia.

xiv. Secretaria Municipal de
Assisténcia Social (SMAS)
A SMAS ¢ o érgéo responsavel por promo-
ver e apoiar a implementagdo da Politica
PUblica de Assisténcia Social para o atendi-
mento e a defesa da cidadania. Suas equi-
pes atuam nos principais hospitais publicos
do municipio para oferecer instrucdes e
apoio a pacientes e seus familiares, incluin-
do aqueles envolvidos em sinistros de tran-
sito. Além disso, a Secretaria também de-
senvolve programas de prevengido ao uso
de drogas, que representam um grande

fator de risco para a seguranca viaria.

xv. Empresa Municipal de
Informadtica S.A. (IPLANRIO)

A IPLANRIO € a empresa municipal respon-
savel pelo planejamento, implantagido e
gerenciamento dos recursos de tecnologia
da informacdo e comunicacdo da cidade,
bem como a administragdo do centro de
dados municipal e o desenvolvimento de
sistemas de informatica.
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Sinalizagdo no
entorno de escola
executada com
recursos de
educacdo do
programa A Caminho
da Escola 2.0
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2. Fontes de financiamento para a
seguranga viaria

As acdes realizadas pelo municipio com
foco na seguranga viaria sdo financiadas
pelo orcamento anual dos proprios orgédos
municipais. Para assegurar recursos neces-
sarios, € preciso que os custos estimados
das agdes previstas para o ano seguinte
sejam incluidos na proposta orcamentaria
enviada a Secretaria Municipal de Fazenda
e Planejamento (SMFP), para que, por sua
vez, seja apresentada a Cadmara de Verea-

dores no Projeto da Lei Orcamentaria Anual

(PLOA) @

A fonte de recursos proveniente de valores
arrecadados com as multas de transito é
regulamentada pelo CTB para ser aplicada
em sinalizagdo, engenharia de trafego e de

campo, policiamento, fiscalizacdo e educa-

3 Acgdo 105 - Produto 110
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¢ao de transito. Dessa forma, alguns pro-
dutos previstos no Plano de Agdo, podem
buscar financiamento a partir dessa fonte.

Adicionalmente, podem ser mapeados fun-
dos publicos e privados cujas finalidades
permitem financiar algumas ac¢des previstas
no PSV-Rio . Para tal, foram identificados
trés possiveis fundos municipais, que podem
ser acessados pelos 6rgdos da administra-
¢do direta municipal. A CET-Rio é impedida,
uma vez que sua natureza de empresa publi-

ca ndo a permite acessar tais recursos.

» Fundo de Mobilidade Urbana Sustentavel
(FMUS), criado pela Lei 6.320/2018 e regu-
lamentado pelo Decreto no 46.402/2019
e gerido por um conselho formado por
representantes de diferentes érgdos mu-
nicipais e externos, sendo presidido pela
SMTR. O FMUS prevé o suporte financeiro

4 Ac¢do 105 - Produto 111

Foto: CET-Rio

as politicas publicas municipais de melho-
ria da mobilidade urbana, que sdo os de
proporcionar o acesso amplo e democrati-
co ao espaco de forma segura, socialmen-
te inclusiva e sustentavel, priorizando a im-
plementacdo de sistemas de transportes
coletivos, dos meios ndo motorizados da
integracdo entre diversas modalidades de
transportes, bem como implementagéo do
conceito de acessibilidade universal.

Fundo de Conservagdo Ambiental (FCA),
criado a partir da Lei n° 2138, de 11 de maio
de 1994, tem por objetivo financiar projetos
de recuperagdo e restauragdo ambiental,
prevencado de danos ao meio ambiente e
educagdo ambiental, sendo gerido pelo
Conselho Municipal do Meio Ambiente. Vi-
sando a redugdo das emissdes de poluen-
tes na atmosfera, € possivel que os recursos
do FCA possam ser aplicados em projetos
voltados a expansdo e qualificacdo de in-
fraestruturas para pedestres e ciclistas.

ENQUETE VIRTUAL: -
PLANEJAMENTO E GESTAO

&

(. ) das pessoas acham que a
, '6 /o iniciativa privada deve ser
parceira da Prefeitura no

financiamento de agdes de
seguranga viaria

« Fundo Municipal de Desenvolvimento
Urbano (FMDU), criado pela Lei n° 2.364
de 15 de setembro de 1995 e gerido pela
a SMPU (Decreto N° 49.819 de 24 de no-
vembro de 2021). Seu suporte financeiro
a agBes de seguranca viaria pode ser uti-
lizado em projetos que visem a revitaliza-
¢do urbana, especialmente aqueles vol-
tados a pedestres.

E importante o engajamento e cola-
boragcdo financeira da iniciativa priva-
da nio sé para a organizagdo de even-
tos e campanhas publicitarias com a
tematica da seguranca viaria, mas tam-
bém para o melhoramento das infraes-
truturas para veiculos e pedestres @
Neste ponto, medidas compensatorias de
grandes empreendimentos geradores de
trafego colaboram com a seguranca viaria,
promovendo o ordenamento do trafego
ao requalificar vias, passeios e travessias
em sua area de impacto.
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3. Planejamento urbano: Plano
Diretor e Cédigo De Obras

Acdes de longo prazo também podem
colaborar na redugdo dos deslocamentos
diarios e conflitos no transito, como as re-
lacionadas ao planejamento do uso do solo
ou com as oportunidades oferecidas pela
tecnologia. A cada 10 anos, o Plano Diretor
de Desenvolvimento Urbano Sustentavel
do Municipio do Rio de Janeiro passa por
revisdes, sendo a Ultima realizada em 2021
e enviada a Cadmara Municipal para aprecia-
cdo. Dentre seus objetivos estd a promo-
c¢do do adensamento populacional de cen-
tralidades existentes e ao longo das vias
de transporte de alta e média capacidade,
para assim incentivar o uso misto do solo.
Com isso, se busca reduzir a necessidade
de deslocamentos com o uso do veiculo
particular, priorizando a mobilidade ativa e
o transporte publico.

O Plano Diretor estabelece normas para o
parcelamento e remembramento do solo
em todo o territério do municipio, especial-
mente quanto a abertura e disposicdo de
vias. Para a geometria do leito vidrio, sdo

requeridas, no minimo, duas faixas de ro-
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lamento de 3,50m, podendo ser ampliada
conforme a hierarquia e o volume de trafe-
go previsto. Para as vias locais essa norma é
particularmente desafiante, pois a constru-
¢ao de faixas excessivamente largas favore-
cem o desenvolvimento de altas velocida-
des. Para minimizar esse risco, geralmente
se exige projeto de sinalizagdo para reduzir
a largura das faixas veiculares. As dimensdes
previstas para as calgcadas, largura minima
de faixa livre de 1,50m para a circulagdo
de pedestres, estdo de acordo com a NBR
9050 de acessibilidade a edificagdes, mobi-
lidrio, espagos e equipamentos urbanos. O
Cdédigo de Obras e Edificacdes Simplificado
do Municipio do Rio de Janeiro (COES), ins-
tituido pela Lei Complementar n°198/2019,
reforca a exigéncia da construcdo de calga-
das conforme a legislagcdo vigente ao longo
de toda a testada dos lotes.

Em sua secdo sobre estacionamento no mu-
nicipio, o Plano Diretor estabelece um nu-
mero minimo de vagas para as edificacdes
de acordo com a sua drea Util, natureza de
uso e Area de Planejamento em que serd
construida. Para aquelas edificacdes distan-
tes em até 800m de estacdes de transporte
de alta e média capacidade, se exige 1vaga
para cada 4 unidades. Essa exigéncia pode
fomentar a compra e o uso do automovel
particular para os deslocamentos, especial-
mente em locais onde o transporte publico
tem maior potencial de demanda. J4 o COES
determina a existéncia de espaco dedicado
a bicicletas ndo sé em residéncias multifami-
liares (1 vaga por unidade), mas também em
edificacdes mistas e ndo residenciais (1 vaga
a cada 12m?), fomentando assim o uso deste
modo de transporte para os deslocamentos

de seus ocupantes.

4. Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel da Cidade do Rio de
Janeiro (PMUS)

Instituido pelo Decreto ne 45.781 em 2019, o
PMUS tem diretrizes e agdes voltadas para
a melhoria das condi¢cdes de segurancga,
mobilidade, acessibilidade e circulagdo de
pedestres, ciclistas e usuarios do transpor-
te publico, além de veiculos de transporte
de cargas e demais veiculos. Assim como
no Plano Diretor, o PMUS devera ser revisto
a cada 10 anos pela SMTR. No mesmo De-
creto, foi instituido o Observatdrio Interdis-
ciplinar da Mobilidade Urbana Sustentavel,
sendo um érgdo da SMTR com o objetivo
de promover agdes e estudos para subsi-
diar o processo de planejamento, elabora-
¢do de projetos, monitoramento e avalia-
c¢do das diretrizes e propostas pelo PMUS
e demais planos envolvendo a mobilidade

no municipio.

Para o transporte publico sdo propostas a
ampliagdo das redes estrutural e alimenta-
dora sob gestdo municipal, criagdo de novos
corredores exclusivos de &nibus e requalifi-
cacgao de terminais. Para o transporte ativo a
pé ou de bicicleta, o plano busca ampliar e
conectar a rede cicloviaria e melhorar a aces-
sibilidade, especialmente no entorno de es-
pacos de integracdo intermodal e estacdes
da rede estrutural. E previsto também o de-
senvolvimento de um programa de logistica
urbana para redefinir a politica de carga/des-
carga e assim melhorar a seguranga de seus
usuarios. Além disso, o PMUS prevé estudos
para adequar a hierarquia viaria ao uso do
solo pelos transportes pUblico e ndo motori-
zado, fazendo com que as regulamentacgdes
nas vias ndo sejam definidas apenas conside-
rando os veiculos particulares 5.

5 Ag¢do 201 - Produto 201
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Ciclofaixa
implementada na
Av. Bardo de Tefé

para conectar
o Centro & zona
portudria
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BRS na Av. Nilo
Pecanha

FATORES DE INFRAESTRUTURA

1. Transporte coletivo
de passageiros

A promogdo dos modos de transporte co-
letivo, uma das diretrizes do PMUS, cola-
bora com a seguranca viaria ao reduzir o
numero de carros e motocicletas em cir-
culagdo e diminuir os conflitos. A cidade
conta com diferentes modos de transporte

coletivo de passageiros, sendo eles:

- Onibus convencionais, ou Sistema de
Transporte PUblico por Onibus (SPPO),
que circulam por todas as regides em qua-
se 500 linhas diferentes. Para promover o
uso dos dnibus, que disputam o espaco
viario com os demais veiculos, vem sendo
implantado desde 2011 em avenidas das
regides central, sul e norte da cidade o
sistema de faixas exclusivas denominado
Bus Rapid Service (BRS), com uma exten-

sdo de 58km.

- Onibus de Bus Rapid Transit (BRT), que
conectam as zonas oeste e norte da cida-
de com corredores exclusivos e segrega-
dos dos demais veiculos. Todas as esta-
coes possuem acessibilidade universal e o
embarque € realizado no mesmo nivel das

k-

Foto: CET-Rio
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plataformas. O primeiro corredor entrou
em operacao em 2012 e desde entdo dois
novos foram inaugurados em 2014 e 2016,
chegando a 161km. Esta prevista para

2023 a inauguragdo de um novo corredor.

- Metrd, que conecta as Zonas Oeste e Nor-
te, passando por grande parte da Zona
Sul e Centro. O sistema foi inaugurado em
1979 com 5 estagbes na regido central,
sendo expandido ao longo dos anos, che-
gando a divisa com o municipio de S&o
Joio de Meriti em 1998 e & Barra da Tijuca
em 2016, totalizando 56,5km. Todas as es-
tagdes possuem acessibilidade universal
e algumas contam com bicicletérios.

« Trens de superficie, que realizam a ligacéo
do Centro com diversos bairros das Zonas
Norte e Oeste, se estendendo até outros
municipios da regido metropolitana. O sis-
tema vem sendo implantado desde 1852,

atingindo os atuais 270km de vias.

« Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT), que pro-
move a conexdo de diferentes pontos do
Centro, como a estacdo rodoviaria, a esta-
¢ao Central do Brasil, estagbes do metrd
e o aeroporto Santos Dumont. A primeira
linha foi inaugurada em 2016, com duas
novas em 2017 e 2019, fazendo o sistema
chegar a 28km. Em 2022, o poder pUblico
municipal anunciou um plano de expan-
sdo do VLT, com uma nova linha na Zona
Sul fazendo a conexdo de estagdes do
metrd, além da adaptagdo de corredores
de BRT para o sistema de VLT.

- Transporte fluvial por barcas na Baia de
Guanabara, que conecta o Centro com as
llhas do Governador e de Paquetd, além
do municipio vizinho de Niterdi, sendo
uma alternativa ao transporte rodoviario.
A infraestrutura dos terminais e das em-

barcagbes vem se qualificando desde
1998 para tornar as viagens mais rapidas,
promover acessibilidade universal no sis-

tema e permitir o transporte de bicicletas.

A implantagcdo e administragdo dos siste-
mas de barcas, trens e metrd sdo de com-
peténcia estadual da Setrans, enquanto
que Onibus, vans e VLT sdo de competén-
cia municipal da SMTR. Atualmente, o ser-
vigo de BRT é operado pelo poder publico,
estando os demais sistemas concedidos &

iniciativa privada.

Foto: VLT Carioca

Garantir um servigo de qualidade e economi-
camente sustentavel é fundamental para evi-
tar crises no transporte publico, o que pode
resultar na transferéncia de passageiros para
outros modos menos seguros. Apesar dos
diversos sistemas existentes de transporte
coletivo de passageiros na cidade, estes se
apresentam com grandes deficiéncias de
infraestrutura e operacionais, estando ainda
muito aquém das necessidades da popula-
¢ao e do potencial de influéncia metropolita-
na que a cidade do Rio de Janeiro tem para
desincentivar o uso do transporte motoriza-
do individual.

Foto: MOBI-Rio

Onibus no corredor de
BRT Transolimpica

VLT na drea
portudria do Rio
de Janeiro
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2. Desenho das ruas

Durante seus mais de 450 anos de histo-
ria, a cidade do Rio se expandiu desde a
regido central para as periferias, incorpo-
rando aglomeracdes urbanas e se conur-
bando com municipios vizinhos, resultando
na urbanizacio de 78,4% das vias publicas,
segundo o Censo de 2010 do IBGE. Seus
bairros apresentam desenhos viarios mui-
to distintos dependendo da forma como
foram planejados, da regularidade de suas
construcdes e, especialmente, de barreiras
fisicas como o relevo acidentado, corpos

d'agua e linhas férreas.

A geometria da malha viaria define a estru-
turacdo do sistema de transportes e a ma-
neira como a populagdo se desloca, sendo
um elemento-chave para a seguranca no
transito. Conforme comentério anterior so-
bre o Plano Diretor, ao se projetar faixas de
rolamento e raios de giro com dimensdes
excessivas em vias de menor hierarquia,
por exemplo, os motoristas sdo encoraja-
dos a desenvolver velocidades ndo com-
pativeis com a seguranca viaria do local.
Estas e outras vias, cujas geometrias sejam
diagnosticadas como inadequadas ao seu
contexto real de uso do solo, exigem espe-
cial atencdo da Prefeitura, em intervengdes
vidrias que atuem para minimizar as exter-

nalidades dessa incompatibilidade.
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3. Regulamentagao da
velocidade veicular

O Rio ndo possui regulamentacdo para pa-
dronizar os limites de velocidade em funcdo
de caracteristicas comuns, como a hierar-
quia viaria 6. Se utiliza como referéncia os
critérios definidos pelo CTB, mas na pratica
ha inconsisténcia das velocidades maximas
permitidas ndo sé entre vias de caracteristi-
cas fisicas e operacionais semelhantes @ .
Por exemplo, a Avenida das Américas, que
possui um corredor de BRT regulamentado
a 60km/h e travessias de pedestres em ni-
vel, tém velocidades maximas de 80km/h
nas suas pistas centrais e 70km/h nas late-
rais, sendo classificada como uma via estru-
tural. Entretanto, sua hierarquia segundo o
CTB ¢ de via arterial, na qual a velocidade
maxima recomendada é de 60km/h. J4 as
Avenidas Infante Dom Henrique e Rodrigues
Alves, apesar de serem vias expressas com
velocidade maxima de 90km/h, tém hierar-
quia arterial primaria, uma vez que nio sio
consideradas estruturais e inexiste na cida-
de a classificacdo de via de transito rapido.

Segundo a OMS, um elemento-chave para
a adocado de sistemas seguros é o desen-
volvimento de um programa de gestido e
controle de velocidade, pois usuarios vulne-
raveis (pedestres, ciclistas e motociclistas)
estdo mais propensos a sofrer lesdes graves
ou fatais em colisdes de alta velocidade. A
probabilidade de morte por atropelamen-
to ultrapassa os 80% quando o pedestre é
atingido por um veiculo a 50km/h. Esse é o
limite recomendado ndo so pela OMS, mas
também por diferentes outras instituicdes
para diminuir a ocorréncia e a severidade
dos sinistros, pois ao trafegar com velocida-
des reduzidas e compativeis com a via, os
motoristas possuem maior tempo para rea-

gir a uma situagéo de perigo.

6 Acdo 202 - Produto 205

A falta de padronizacdo das velocidades
maximas conforme a hierarquia viaria pode
ser fonte de risco para ocorréncia de sinis-
tros, pois ndo transmite uma mensagem
clara aos motoristas, podendo assim au-
mentar a severidade dos sinistros @ )
Gréfico 7 indica que 24% das mortes entre
2018 e 2020 ocorreram nas vias estruturais,
cujas caracteristicas de conexdo resultaram
na regulamentacdo de velocidades incom-
pativeis para a promocao da seguranca via-
ria de todos os usuérios.

Velocidade
regulamentada
de 70km/h na
Av. AtlGntica

das pessoas acham
velocidades reduzidas
em zonas residenciais
é importante para a
seguranga viaria.

das pessoas acham

que a principal agao
sobre as velocidades é a
padronizagao dos limites
conforme o tipo de rua

Foto: CET-Rio

PLANO DE SEGURANCA VIARIA RIO

S5



56

Foto: Prefeitura do Rio
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Av. Presidente Vargas iluminada com tecnologia LED

das pessoas acham que a
principal agao para a seguranga
viaria nas travessias de pedestres
€ a melhoria na sinalizagédo e
iluminagao

das pessoas acham que a
principal agao para a seguranga
viaria dos veiculos motorizados é
a melhoria dos pavimentos
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L. Conservagao e
iluminagao das vias

A qualidade dos pavimentos desempenha
um papel muito importante na seguranga
viaria, seja nos passeios onde sdo elemen-
tos chave para garantia do fluxo seguro de
pedestres ao longo da faixa livre regular,
bem dimensionada, ndo derrapante ou tre-
pidante para a acessibilidade de todos, ou
no leito vidrio. Em vias de altas velocida-
des, por exemplo, pequenas irregularida-
des podem provocar sinistros graves. Além
do excesso de fissuras, a rugosidade ina-
dequada dos pavimentos resulta em derra-
pagens, principalmente em vias sinuosas e
em condig¢des de chuva, como observado
na Estrada GrajaU-Jacarepagua. A SECON-
SERVA, 4érgao responsavel pela conserva-
¢ao do leito viario dos mais de 9.000 km de
logradouros, retomou em 2022 o Programa
Asfalto Liso, que visa melhorar a qualidade
dos pavimentos, sendo contemplados cer-
ca de 456km em 291 vias @

J4 a iluminacgdo das vias, calgadas e traves-
sias, importante para a seguranca publica
e viaria nos periodos noturnos, é gerida
pela Companhia Municipal de Energia e llu-
minacdo (Rioluz). Uma melhor iluminagdo
permite que 0s USUArios vejam e sejam vis-
tos, evitando comportamentos arriscados
de pedestres e ciclistas para escapar de
assaltos e diminuindo a possibilidade de
ocorrer colisdes e atropelamentos devido
a escuriddo @ O Programa Luz Maravilha,
lancado em 2021 a partir da Parceria PU-
blico-Privada (PPP) de iluminacio publica,
tem a meta de modernizar todos os 450 mil
pontos de luz com o uso de lampadas LED,
que promovem maior iluminagdo e conso-

mem menos energia elétrica.

5. Sinalizagao

A sinalizacdo gréfica horizontal e vertical e a si-
nalizacdo semaférica sdo itens essenciais para
garantir a orientacdo do trafego e informar aos
usuarios a regulamentacio de velocidade e es-
tacionamento, bem como a permissdo de mano-
bras, paradas e informacéo locacional. A CET-Rio
€ o 6rgao municipal responsavel por implemen-
tar, manter e atualizar tanto a sinalizacdo quanto a

semaforizagdo das vias e travessias de pedestres.

No Rio, ha mais de 12 mil intersecdes e travessias
com semaforo, que garantem a seguranga no
cruzamento de pedestres e veiculos, sendo os
principais cruzamentos cicloviarios também do-
tados de semaforos. Tem sido um grande desa-
fio para a CET-Rio, devido ao elevado nimero de
cruzamentos semaforizados, ajustar os tempos
para que atendam a tempos de espera confor-
taveis aos pedestres, incluindo idosos, criancas

e deficientes @

Outro grande e recente desafio na cidade € o
furto de controladores e cabos de energia para
venda dos componentes metalicos em ferros-ve-
lhos irregulares. Problema que comecou durante
o periodo da pandemia de Covid-19, constitui
importante fator de risco para a ocorréncia de
atropelamentos e colisdes entre veiculos. A CET-
-Rio busca recuperar rapidamente as intersegdes
objeto desse vandalismo.

Uma recente sinalizacdo implantada no Rio foram
as areas de espera para motocicletas (motobox),
visando reduzir conflitos entre as motocicletas
com pedestres e com os demais veiculos, loca-
lizadas antes da linha de retencdo. Os motobox
promovem um melhor ordenamento do trafego
ao evitar a formacao de filas de motocicletas en-
tre as faixas de rolamento, bem como evitar que
os motociclistas esperem a abertura do semafo-
ro sobre a faixa de pedestre ou entre a faixa de
pedestre e a linha de retencio.

Area de espera
para motocicletas
na R. da Carioca

&

das pessoas acham que
sao agoes importantes

para a seguranga viaria dos
pedestres, respectivamente,
pintar faixas em todas as
esquinas de um cruzamento
e aumentar o tempo de
verde para pedestres nos
semaéforos
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7 Acdo 209 - Produto 223

Extensées de calcada na Av. Nilo Pecanha

6. Infraestrutura para pedestres

Calgadas e travessias acessiveis e conforta-
veis sdo fundamentais para a seguranca na
circulagdo de pedestres 7. Mesmo que
um individuo utilize um veiculo como princi-
pal modo de deslocamento, é muito prova-
vel que o inicio ou final do seu trajeto seja
feito a pé. Na cidade, historicamente as cal-
cadas foram estreitadas para permitir o alar-
gamento do leito vidrio, ndo sendo incomum
encontrar larguras livres inferiores a 1 metro,
gue vao em desencontro as normas de aces-
sibilidade da ABNT NBR 9050. Mesmo calca-
das com larguras confortaveis podem se tor-
nar estreitas ao serem ocupadas por mesas
e cadeiras, cujo uso € regulamentado pela
Lei Complementar ne 226/2020, e por bar-
racas de comércio ambulante, licenciadas
a partir do Cadastro Unico de Comerciante
Ambulante. Para ambos os casos, SEOP tem
a competéncia de autorizar e fiscalizar o cor-

reto uso do espaco publico das calcadas.

Além disso, as icbdnicas calcadas portugue-

sas, apesar de tornarem o trajeto visualmen-
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te mais agradavel, sdo escorregadias quan-
do molhadas e facilmente danificadas por
raizes de arvores, tornando a superficie irre-
gular. Quando o pedestre encontra essas di-
ficuldades para caminhar nas calgadas, ndo
lhe resta outra alternativa sendo correr risco
circulando junto aos veiculos nas faixas de
rolamentos. A situagio torna-se mais drama-
tica para as pessoas portadoras de necessi-
dades especiais, como os cadeirantes e os
deficientes visuais @

Intersecbes costumam ser os locais de
maior conflito entre pedestres e veicu-
los, especialmente naquelas onde ndo ha
semaforizacdo. A grande quantidade de
pedestres atravessando em locais ndo si-
nalizados pode ser um indicador da falta
de travessias ou o mal dimensionamento
daquelas existentes, ndo contemplando as
linhas de desejo desses usuarios. Por outro
lado, o comportamento de atravessar a via
com o sinal aberto para os veiculos pode
estar relacionado tanto com uma progra-
macao semafdrica voltada & fluidez das vias
e ndo a mobilidade de pedestres, quanto a

Foto: CET-Rio

fatores educacionais ao pér a vida em risco

em detrimento da pressa.

Diferentes 6rgdos municipais dividem a res-
ponsabilidade pelo disputado espago das
calcadas. Segundo legislacdo municipal, o
calcamento fica aos cuidados do proprie-
tario do imovel, porém a sua manutencéo
nas principais vias ou naquelas de interesse
social fica a cargo da SECONSERVA. Todo o
mobilidrio urbano instalado nesses espacos
€ regulamentado pela Secretaria Municipal
de Fazenda e Planejamento (SMFP). Por fim,
empresas de servicos de 4gua, energia elé-
trica, gas, internet e telefonia também di-
videm o espaco para a instalagdo das suas
infraestruturas. J& a implementacdo e a ma-
nutengdo de travessias e semaforos é de
responsabilidade da CET-Rio quando ndo
sdo necessarias obras, uma vez que a cons-
trucdo de travessias elevadas e rampas sdo
de competéncia da SMI e da SECONSERVA.

Zonas de pedestre, também conhecidas
também como ‘“calcaddes”, sdo vias ca-
racterizadas pela intensa presenca de co-

e
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&

das pessoas acham que a
principal agao para promover os
deslocamentos a pé é a melhoria
na conservagao das calgadas

mércio e pedestres, nas quais o trafego de
veiculos € proibido ou regulamentado ape-
nas para servico em horarios especificos,
de modo a garantir maior conforto e segu-
ranga ao deslocamento a pé. Na cidade, as
zonas de pedestre estdo concentradas no
Centro, em torno da regido do Saara e da
Cinelandia, e nos bairros de Bangu, Campo
Grande e Penha, proximo as estagdes de
trem. E necessario identificar no municipio
vias com caracteristicas fisicas e de uso
do solo semelhantes as zonas de pedestre
existentes para assim estudar a proibicdo

de veiculos e eliminar os conflitos com pe-

destres 8.

Fechamento experimental da R. Buenos Aires para veiculos em 2021

I L £ —

8 Acdo 207 - Produto 218

Foto: CET-Rio
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7. Infraestrutura para ciclistas

Embora sua topografia seja composta por
muitos macicos rochosos ao longo de toda
a zona urbana, a cidade é majoritariamen-
te plana, sendo a terceira capital brasileira
com maior extensdo de infraestrutura ciclo-
vidria em 2022 de acordo com a Associagdo
Brasileira do Setor de Bicicletas, com cerca
de 460km de ciclovias e ciclofaixas. A im-
plementacdo e manutencdo dessas infraes-
truturas € de responsabilidade conjunta da
CET-Rio, SECONSERVA, SMAC e SMI. Além
das ciclovias e ciclofaixas, a cidade também
conta com mais de 300 estacdes de bicicle-
tas compartilhadas, com a regulamentagao

do contrato de concesséo feita pela SMFP.

&

das pessoas acham que a
principal agao para a seguranga
viaria dos ciclistas é a melhoria
do pavimento e da sinalizagao
das ciclovias

I

Cruzamento da ciclovia da R. Uruguaiana com a Av. Presidente Vargas
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O uso da bicicleta como meio de transpor-
te foi potencializado com a pandemia da
Covid-19, quando a circulagdo de dnibus e
trens foi restringida e muitos individuos pas-
saram a optar por modos ativos ao ar livre.
Apds os anos mais criticos da pandemia
(2020 e 2021), hd mais ciclistas circulando

pela cidade do que nos anos anteriores.

Para acompanhar o crescimento da de-
manda, a Prefeitura planeja aumentar a
oferta de infraestrutura ciclovidria com seu
Plano de Expansao Cicloviaria, langcado em
2022 apds participacdo da sociedade. Para
fomentar o uso da bicicleta na dltima mi-
lha, consta no Plano Estratégico da cidade
conectar todas as estacOes de transporte
pUblico de média e alta capacidade a rede
ciclovidria até 2024 9. Além de promo-
ver o aumento da quantidade de ciclistas,
a expansdo e qualificacdo da infraestrutura
dedicada a esse modo de transporte, obje-
tiva também garantir maior seguranca nes-
ses deslocamentos @

9 Acdo 210 - Produto 228

Foto: CET-Rio

i

8. Medidas de
moderagao de trafego

Medidas de moderacio de trafego sdo um
conjunto de intervencdes com o objetivo
de impedir que os veiculos, especialmente
os motorizados, circulem em velocidades
incompativeis com a seguranca dos usua-
rios mais vulneraveis. Para isso, podem ser
reduzidas as larguras das faixas e os raios
de giro, reduzidos os comprimentos de
travessia, construidas lombadas fisicas e
rotatdrias, entre outras medidas. Na cida-
de, essas intervencgdes sdo feitas especial-
mente em zonas residenciais e nas proxi-
midades de escolas. A partir do estudo de
pontos criticos desenvolvido pelo Institu-
to Cordial, a CET-Rio identificou os locais
prioritarios para a execugao de projetos de
moderacdo de trafego com base no histé-

rico de sinistros e, principalmente, de atro-
pelamentos (@)"°.

10 Ag¢do 203 - Produto 207

Foto: CET-Rio

Medidas de
moderac¢do
de tréfego na
R. ltaguagé
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A cidade conta com Zonas 30 em vias resi-
denciais de diferentes bairros, onde a ve-
locidade maxima regulamentada para os
veiculos € de 30km/h. Essa regulamenta-
cdo colabora para a criacdo de ambientes
seguros e amigaveis para a circulagido de
pessoas em vias com caracteristicas locais
@. Apesar das indicacbes existentes por
placas especificas, levantamento realizado
pela CET-Rio identificou em algumas Zonas
30 tanto a necessidade de recuperacao da

sinalizagdo vertical e horizontal, quanto a

vV

das pessoas acham que é
importante reduzir a velocidade
maxima dos veiculos em zonas
residenciais

Medidas de moderacdo de tréfego implantadas pelo programa
A Caminho da Escola 2.0 em frente & E.M. Castro Alves
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necessidade de implantar outras medidas
de moderacdo que induzam os motoristas
a trafegar em baixa velocidade ”.

Desde 2008, a CET-Rio desenvolve o pro-
grama "A Caminho da Escola", com o objeti-
vo de melhorar a seguranca viaria e o trans-
porte a pé no entorno de equipamentos de
ensino com a participacado da comunidade
escolar. A partir de 2021 sua metodologia
foi aperfeicoada para avaliar a circulacdo
de pedestres e veiculos e assim implemen-
tar medidas de engenharia com o foco na
qualificacdo da infraestrutura existente e
moderacdo do trafego para promover a
seguranga nos deslocamentos a escola.
Dessa forma, sdo criadas novas areas para
a circulacdo e espera de pedestres no leito
viario, lombadas fisicas, reforco na sinaliza-
¢do, entre outras medidas de moderagdo
especificas para cada projeto 12.

11 Agdo 203 - Produto 208
12 Agdo 212 - Produto 231

Foto: CET-Rio

FATORES DE EDUCACAO
1. Habitos e costumes no transito

Esta secdo trata de hdbitos e costumes de
motoristas, ciclistas e pedestres, que mui-
tas vezes comprometem a seguranga viaria.
Alguns desses comportamentos podem ter
sido reforcados por politicas publicas que
priorizaram durante décadas os veiculos
motorizados. Apesar de inexistirem estudos
recentes sobre o comportamento dos ca-
riocas no transito, é importante menciona-
-lo, uma vez que tais estudos estdo previs-
tos no Plano de Agdo 2023-2024 73, bem
como para destacar os enormes desafios

para as agoes de educagao e comunicagao.

Os crescentes congestionamentos, resul-
tado de um modelo rodoviarista ultrapas-
sado, levaram as diferentes gestdes mu-
nicipais a buscar uma maior fluidez dos
veiculos individuais. Com isso, foram cons-
truidas vias de transito rapido que cruzam
a cidade, como a Autoestrada Lagoa-Barra,
as Linhas Vermelha e Amarela e a Transolim-
pica, bem como implantados eixos estrutu-
rais, conectando essas vias expressas com
vias arteriais. Dessa forma, foi sendo de-
senvolvida uma cultura de altas velocida-
des, especialmente nos eixos estruturais,
onde muitas das velocidades regulamenta-
das estdo em desacordo com as recomen-
dacdes do CTB. Por esse motivo, o habito
de os veiculos particulares desenvolverem
altas velocidades é um dos principais de-
safios do PSV-Rio, que pretende engajar o
carioca em suas metas e objetivos.

Segundo o Detran-RJ, o excesso de velo-
cidade e o avanco de sinal representaram,
respectivamente, cerca de 58% e 12% das
infracdes aplicadas no municipio em 20217,

infragbes essas, muitas vezes, reflexo da

13 Agdo 109 - Produto 120

cultura da velocidade. Estudos comporta-
mentais poderiam investigar a incidéncia
dessa cultura, que também se manifesta no
comportamento de motoristas que redu-
zem a velocidade apenas nas proximidades
do equipamento de fiscalizacdo.

Resultado do empobrecimento da popu-
lacdo e do encarecimento dos combusti-
veis, entre outros fatores socioecondmi-
cos, o fluxo de motocicletas no municipio
aumentou nos Ultimos anos, inclusive na
atividade de motofrete, sem o necessario
acompanhamento do poder puUblico para
promover um transito mais seguro para os
motociclistas. Assim como em outras cida-
des, os motociclistas mantiveram o habi-
to de cometer a infracdo por trafegar nos
corredores formados entre automoveis,
aumentando o risco de colisdo lateral e
queda devido a troca de faixas. Para alertar
os motoristas dos demais veiculos, o mo-
tociclista usa a buzina, gerando mais polui-
¢do sonora. Como a cidade de S3o Paulo
esta experimentando sinalizar motofaixas
para atender a demanda dos motociclistas,
a CET-Rio tem acompanhado e estad ava-
liando a viabilidade de sua implantacdo em

alguns corredores cariocas.

Uma queixa recorrente na central de aten-
dimento ao cidaddo € a circulagdo de ci-
clomotores nas ciclofaixas, ciclovias e cal-
¢adas, o que ndo € permitido pelo CTB e
traz riscos de ocorréncia de sinistros aos
ciclistas e pedestres devido as altas velo-
cidades que esses veiculos podem desen-
volver. Alguns modelos de ciclomotores
tém tracdo elétrica e esse apelo ecoldgi-
co e econdmico tem atraido compradores
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Travessia de pedestres

fora da faixa de
seguran¢a na Praia de
Botafogo para acesso
&s paradas de énibus

por uma mobilidade sustentavel. Ocorre
que estes nio se atentam as restricdes
de circulagdo e, por ndo encontrarem am-
biente seguro nas vias, acabam por transi-
tar nos espacgos destinados aos ciclistas e
pedestres. Educagao e fiscalizagdo sdo os
recursos municipais para minimizar os con-
flitos gerados. Entretanto, esse é também
um problema com implicacdes no ambito
federal, tanto para restringir a venda de
ciclos mais potentes como bicicletas elé-
tricas, quanto para aprimorar a regulamen-

tacdo da circulacdo desses veiculos.

Comportamentos que podem resultar em
sinistros graves ou fatais ndo ficam restri-
tos somente aos condutores de veiculos
automotores, mas também aos usuarios
de modos ativos. Uma vez que para con-
duzir bicicleta ndo se exige formacdo e o
fomento deste modo como alternativa de
deslocamento para fungdes essenciais em
grandes cidades brasileiras ainda é relati-
vamente recente, ciclistas vdo as ruas sem

muitas vezes conhecer as regras de transito
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deste veiculo previstas no CTB. A CET-Rio
promove com sua Escola PUblica de Transi-
to a oportunidade para que alunos do Ensi-
no Fundamental experimentem ludicamen-
te as normas de transito. No Plano de Agéo
2023-2024 se prevé ampliar o publico aten-
dido @)*. Campanhas, melhoria na infraes-
trutura e na sinalizacdo e fiscalizagdo para
que o motorista também respeite a legis-
lagdo de trAnsito podem minimizar outros
comportamentos de risco do ciclista: des-
respeito aos semaforos, circulagdo no sen-

tido incorreto da via, transito nas calcadas.

Qutra situagdo de risco é o pedestre atra-
vessando as vias fora das travessias ou com
o sinal aberto para os veiculos, além de an-
dar no leito viario. As situagdes apontadas
indicam a necessidade de ac¢des de edu-
cacdo e comunicagcdo em conjunto com
intervengdes de engenharia, como a revi-
sdo dos tempos semafdricos, implantacdo
de novas travessias ajustadas as linhas de
desejo dos pedestres e alargamento de

passeios.

14 Ac¢do 307 - Produtos 320 e 321

Foto: CET-Rio

2. Equipamentos de seguranga e
uso de celular

N&o é possivel quantificar o uso correto de
equipamentos de seguranca nos veiculos
e do manuseio de celulares pelos moto-
ristas na cidade, uma vez que ndo foram
realizados estudos estatisticos recentes
sobre tais temas, sendo muito importante
conhecer esse panorama a partir de pes-

quisas.

Apesar de difundido entre ocupantes de
veiculos, ainda se nota a recusa de alguns
motoristas para usar corretamente o cinto
de seguranca, inclusive taxistas e profis-
sionais de aplicativos. Tal situagéo se torna
mais recorrente em bairros onde ha pou-
ca fiscalizacdo, o que acaba perpetuando
a cultura da falta de autocuidado. Quanto
ao uso do cinto de seguranca no banco de
tras, ainda se verifica muita resisténcia dos
passageiros, cenario comum a grande par-
te das cidades brasileiras. A Guarda Muni-
cipal autuou em 2022, mensalmente, uma
média de 1.200 infragdes pela falta de cinto

de seguranca.

O uso de capacete por grande parte dos
ocupantes de motocicletas pode ser no-
tado nas principais vias da cidade, de-
monstrando ndo sé o respeito ao CTB,
mas também a preocupacio com a vida.
Entretanto, assim como no caso do cinto
de seguranca, em locais pouco fiscalizados
o uso desse item essencial € usualmen-
te negligenciado, inclusive no servico de
mototaxi. J& no caso da bicicleta, uma vez
que ndo ha obrigacio legal e previsdo de
medidas administrativas no CTB, é raro en-

contrar ciclista utilizando o capacete, sen-

Vv

das pessoas acham que alertar
sobre os riscos de distragao
com o telefone é o tema mais

necessario em campanhas

educativas

do importante fomentar o seu uso. Além
disso, a utilizacdo de outros equipamentos
ndo obrigatdrios também deve ser incenti-
vada, como roupa resistente a atritos e sa-
pato fechado, pois contribuem na reducgéo
da severidade de sinistros.

O uso de celulares durante a conducdo de
veiculo ou nas caminhadas tem sido consi-
derado um importante fator de risco para
a ocorréncia de sinistros de transito @
A Guarda Municipal autuou mensalmente
em 2022 uma média de 3.200 infracdes
pelo uso do celular ao volante. Ao enviar
mensagens, realizar ligagdes ou consultar
aplicativos de navegacdo enquanto diri-
gem, os condutores podem acabar per-
correndo dezenas de metros sem manter a
atencio na via e demais usuarios. Situacido
semelhante ocorre com pedestres, que, ao
manter os olhos fixos na tela ao atravessar
a via, podem ndo perceber o conflito imi-
nente com um veiculo, sendo agravada ao
bloguearem a audicdo com o uso de fones
de ouvido.
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Vocé sabe o que s3o estas
novas areas na cidade?
[ ]

continua

Publicagcdo sobre as extensées
de calcada nas redes sociais
da CET-Rio e Publicagdo em
alusGo ao Maio Amarelo nas
redes sociais da Prefeitura

() das pessoas acham que a melhor
65 7 8 /o forma de divulgar campanhas
educativas é a partir da televisdo
e do radio
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3. Comunicagao

a. Comunicagdo institucional

O sucesso das agdes voltadas a seguran-
¢a viaria parte de uma comunicacio clara
e transparente do poder puUblico com a
sociedade. Novas intervencdes de infraes-
trutura vidria devem ser bem compreendi-
das para que sejam corretamente utiliza-
das pelo publico-alvo e respeitadas pelos
demais usuarios. O apelo ao cumprimento
da legislacdo de transito e a empatia pelo
proximo devem ser constantemente divul-
gados para se conseguir uma cultura de
Sistema Seguro. Para isso, todos os érgdos
envolvidos na seguranca viaria devem estar
em alinhamento para uma efetiva comuni-
cagao institucional 15.

Na era conectada em que vivemos, a ma-
neira mais rapida e abrangente de se co-
municar com a sociedade é através das
redes sociais. Cada vez mais instituicdes e
orgdos publicos estdo presentes nas dife-
rentes plataformas para facilitar o contato
com seus cidadaos, o que pode minimizar
o sentimento de impessoalidade do go-
verno. Boa parte dos orgdos municipais
possuem perfis em redes como Facebook,
Twitter e Instagram, onde publicam infor-
magcdes e atualizacdes de suas respectivas
pastas. Mesmo assim, canais de comunica-
¢do de massa tradicionais como a televisado
e o radio ainda sdo utilizadas com frequén-
cia por boa parte da populacdo, sendo im-
portante buscar a viabilidade econdmica

da veiculagdo de campanhas educativas na

midia @

b. Eventos ligados a segurancga vidria
Grandes eventos que buscam sensibilizar a
sociedade quanto & importancia da segu-
ranca viaria, como Maio Amarelo, Semana
Nacional do Transito, Dia Mundial sem Car-

15 A¢do 301 - Produto 301

ro, sempre estiveram na agenda da Prefei-
tura, especialmente da CET-Rio. Ha tam-
bém o Dia Mundial em Memdria das Vitimas
de Trénsito, data instituida pela Organiza-
¢ao Mundial de Salde e celebrada no Brasil
desde 2007. Entretanto, é necessaria uma
melhor articulagdo entre as equipes de co-
municagdo dos érgdos municipais com en-
volvimento neste tema para que se consiga
0 engajamento esperado da populagdo. O
poder publico deve agir em conjunto nes-
se e em outros eventos ligados ao transito
para afirmar o seu compromisso de com-
bate a violéncia no transito W".

4. Sensibilizagao e capacitagao
sobre Visao Zero e
Sistema Seguro

O principal objetivo da educacdo para o
transito € sensibilizar sobre a importancia
de adotar comportamentos seguros nas
vias, independente do modo de transporte
utilizado, uma vez que a responsabilidade

na ocorréncia de um sinistro é comparti-

lhada. Porém, primeiramente é necessario
capacitar e sensibilizar sobre Visdo Zero e
Sistema Seguro as equipes técnicas da Pre-
feitura e, principalmente, seus projetistas,
que devem visar o desenho de sistemas
que perdoem os erros cometidos pelos
usuarios. E para o sucesso no engajamen-
to da sociedade com a seguranca vidria, €
importante que jornalistas e demais comu-
nicadores estejam em alinhamento com os
conceitos de Sistema Seguro, bem como
conscientes da sua influéncia para a sensi-
bilizacdo da populacao 17.

5. Agoes de educagido
para o transito

Além do corpo técnico do municipio, é
fundamental que a populagdo seja sensi-
bilizada quanto & seguranga vidria a partir
de acdes de educacdo para o transito. Ao
longo dos anos, o Detran-RJ realiza anual-
mente campanhas de conscientizagdo no
transito ndo sé em datas alusivas & segu-

ranca viaria, mas também de forma roti-

Foto: CET-Rio

16 Acdo 303 - Produto 306

17 A¢do 305 - Produtos
3710, 311 e 312

Acdo do Detran-RJ

e CET-Rio para a
conscientiza¢do de
motociclistas na

Av. Presidente Vargas
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neira a partir de blitzes educativas com
condutores para salientar a importancia
dos itens de seguranca e do bom estado
do veiculo. O érgdo oferece em seu site
cartilhas, videos e materiais educativos so-
bre legislagdo e comportamentos seguros
para diferentes pUblicos das vias. Por ser
o érgdo responsavel pela regulamentacéo
de condutores e veiculos, a Escola PUbli-
ca de Transito do Detran-RJ disponibiliza
apostilas pedagdgicas para os transportes
de emergéncia, publico de passageiros,
escolar e de produtos perigosos, além de
motofrete e mototaxi.

A CET-Rio ndo sé apoia o Detran-RJ nas blit-
zes educativas com a distribuicdo de mate-
riais, mas também desenvolve suas proprias
campanhas, oficinas e eventos para chamar
a atencdo da populacdo para a seguranca
viadria. Apesar de todas as a¢des ja desen-
volvidas, as agdes da educacdo para o tran-
sito devem ser expandidas, fortalecendo o
que esta sendo realizado e buscando novas
abordagens para conscientizar um maior
numero de pessoas @18.

18 A¢do 306 - Produtos 317, 318 e 319
19 A¢do 307 - Produto 325
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6. Educacao para o
transito nas escolas

Investir na educacgdo de criangas e adoles-
centes para o transito nas escolas é funda-
mental para a construgdo de deslocamen-
tos mais seguros no longo prazo, tanto para
a conscientizacdo sobre a seguranga viaria,
mas também para o fomento pela adogio
de modos de transporte mais sustentaveis
@. Além disso, os menores tém o poder
de multiplicar a visdo de seguranca vidria
para seus familiares adultos, ao apontar aos
progenitores comportamentos ndo segu-
ros. Logo, é importante ampliar e promover
materiais de apoio para que professores de
diferentes disciplinas e niveis educacionais
desenvolvam atividades em sala de aula
com a temdtica do transito 1".

O Detran-RJ promove o Programa Transi-
to na Escola, que busca capacitar profis-
sionais dos Ensinos Infantil e Fundamental
para que sejam desenvolvidas em sala de
aula atividades voltadas ao tema. Ja para os
alunos do Ensino Médio, o Projeto Transito
Responsavel leva equipes técnicas do or-
géo as escolas para conscientizar os ado-
lescentes sobre comportamentos seguros
no trénsito. A CET-Rio realiza agbes em
parceria com a SME nas escolas de Ensino
Fundamental da rede municipal, como o
Projeto Bike Educa, no qual os alunos sdo
orientados sobre a convivéncia no transito
ao pedalar em um circuito educativo e a
promogdo do jogo OficiMob, no qual os
participantes devem tomar decisdes para
gerenciar a cidade e o trinsito. Além das
intervengdes viarias, o programa A Cami-
nho da Escola 2.0 realiza diversas ativida-
des educativas com alunos e professores
durante o processo de planejamento dos
projetos no entorno das instituicdes. En-
tretanto, essas acgdes sdo efetuadas me-

Atividade teatral do programa A Caminho da Escola 2.0 na Escola Municipal Arthur Bernardes

diante solicitagdo das escolas, sendo
importante que as secretarias municipal
e estadual de educagdo incentivem uma

maior participacao.

Além de agdes especificas dos orgéos de
transito, SME, SMS e SMAS realizam even-
tos relacionados aos fatores de risco a se-
gurancga viaria, especialmente quanto ao
uso de drogas com os Projetos Tirando a
Droga de Cena e Vocé no Controle 20.
A conscientizagdo dos adolescentes sobre
as consequéncias dessas substancias € fun-
damental para a prevencgdo de sinistros de
transito resultantes de um estado mental
alterado, sendo necessaria a participagéo
do governo estadual, responsavel pelas es-
colas de Ensino Médio.

das pessoas acham que a
principal agao de educagao para
o transito nas escolas é abordar o
tema em todos niveis escolares

20 Ag¢do 307 - Produtos 322 e 323
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das pessoas acham que
atualmente nUmero de
agentes de transito nas

ruas nao é suficiente para
prevenir o desrespeito as leis
de transito, sendo a garantia
da sua presenca a principal
agao de fiscalizagdo indicada

- TRANSITO POR
VIDEOMONITORAMENTO

Sinalizagéo de fiscalizagéo por videomonitoramento na R. SGo Clemente
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FATORES DE FISCALIZAGAO

1. Fiscalizagao por
agentes de transito

A presenca fisica de agentes nas vias tem
papel fundamental na mudanca de cultura,
pois faz com que os usudrios reavaliem suas
decisdes antes de cometer alguma infracdo
ou conduta inadequada. Entretanto, a pro-
pria Guarda Municipal reconhece que houve
redugdo da sua presenca no ordenamento
do transito nos Ultimos anos, o que pode
ter contribuido com a sensacdo de liberda-
de para desrespeitar as leis de transito @
Essa situacdo é um alerta, porque somente
a fiscalizagdo por agentes de transito pode
autuar infragbes que equipamentos ndo
detectam, como dirigir manuseando o ce-
lular ou sem utilizar o cinto de segurancga,
trafegar sobre calgadas ou falta do uso do
capacete. Outra infragdo muito praticada
e identificada apenas por agentes é o es-
tacionamento irregular na calgcada que, se-
gundo o Detran-RJ, foi a quinta infragdo mais

aplicada no municipio em 2021.

Foto: CET-Rio

A Resolucdo Contran ne 909 de 28 de mar-
¢o de 2022 consolidou as normas de fisca-
lizacdo de transito a partir de cAmeras de
videomonitoramento, prevista no art. 280
do CTB. Dessa forma, agentes de transito
podem lavrar autos de infracdo em tempo
real sem a necessidade de estar na via,
possibilitando assim o monitoramento de
diferentes pontos do municipio por uma
mesma pessoa 21. Apesar de as came-
ras operadas remotamente em centros de
controle poderem flagrar estacionamento
irregular, converséo proibida e outras infra-
¢Bes, possuem apenas abrangéncia local.
No Rio, mais cAmeras estdo sendo previs-
tas para serem instaladas ao longo dos pré-
ximos anos, sendo operadas por agentes
da GM-Rio no COR.

2. Fiscalizagdo eletronica

A instalagcdo, manutengéo e operacdo dos
equipamentos de fiscalizacdo eletrénica
sdo de responsabilidade da CET-Rio, que
lavra os autos de infracdo e os encaminha &
SMTR. Os equipamentos sdo instalados em
locais com histérico de sinistros para de-
tectar excesso de velocidade, avango de
sinal fechado, conversao proibida e evasdo
de 6nibus e invasdo de demais veiculos nas
faixas e corredores de BRS e BRT @ En-
tretanto, face a extensdo da malha viaria, a
ampliagdo de pontos com fiscalizagdo ele-
trénica em conjunto com o videomonitora-
mento € muito importante para multiplicar
o alcance das agdes fiscalizatérias 22.
Apesar disso, uma vez que a legislagdo
determina que os locais com fiscalizagéo
eletrénica devam ser devidamente sinaliza-
dos, sua presenca ndo impede que um mo-
torista respeite as leis de transito apenas
pontualmente.

21 Agdo 402 - Produto 406
22 Ac¢do 401 - Produto 402
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() das pessoas acham que

83 2 /o € necessario investir na
J fiscalizagdo eletrdnica para
melhorar a seguranga viaria

Foto: CET-Rio

e Aalls ?

Sinalizagcdo de fiscalizagcdo eletrbnica de velocidade na Av. Henrique Dodsworth
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Operagdo Lei Seca
na Av. Vieira Souto

3. Operagoes de fiscalizagao de
veiculos e condutores

As operacgdes de fiscalizagdo realizadas pelo
Detran-RJ em conjunto com a PMERJ, Policia
Civil e Detro-RJ, visam coibir a circulagao de
velculos e condutores com irregularidades
na documentacao, licenciamento e itens de
seguranga. As blitz, como sdo conhecidas,
buscam promover a mudanca na cultura de
desobediéncia intencional as leis de transi-
to, assim como a fiscalizacdo por agentes
municipais, que tem entre suas competén-
cias autuar motoristas ndo habilitados ou ir-
regulares e retirar das vias veiculos que ofe-
recam risco a segurancga viaria. Ao contrario
dos equipamentos fixos, os locais e horarios
dessas operagdes sio aleatdrios, de carater

ENQUETE VIRTUAL:
ESFORGO LEGAL | Vv ,

o das pessoas acham que
7 5 I /o atualmente blitz de transito

e operagoes Lei Seca,
respectivamente, ndo estao

SA 1 °/ ocorrendo com abrangéncia
[ | o e frequéncia necessarias

para coibir irregularidades e
desrespeito as leis
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dissuasivo, a fim de garantir um comporta-
mento adequado durante toda a conducao,
ndo apenas pontualmente @

A Lei n° 11.705/2008, incorporada no Codi-
go de Transito Brasileiro nos artigos 165-A,
276 e 277, popularmente conhecida como
Lei Seca, instituiu penalidades mais graves
para quem conduz veiculos automotores
sob o efeito de substancias psicoativas,
como o alcool. Desde entdo, houve uma
forte mudanga de comportamento da po-
pulacio aliada a divulgacdo da midia e cam-
panhas educativas, que pode ser elencada
como um dos principais fatores pela redu-
¢do na mortalidade do transito entre 2007
e 2009. Dados do Detran-RJ indicam que o
numero de motoristas flagrados sob o efei-
to de substancias psicoativas nas operagdes
de fiscalizagio reduziu em 50% entre 2009 e
2019 no estado do Rio de Janeiro. Apesar da
reducdo pela metade no nimero de "Opera-
¢Oes Lei Seca" realizadas durante 2020, ano
com menor circulagdo de veiculos devido a
pandemia, em 2021 as ag¢des foram amplia-
das: aumento de 169% no ndmero de veicu-
los abordados em relagdo a 2020. A realiza-
cdo dessas operacdes é de responsabilidade
estadual, cabendo ao municipio fiscalizar os
condutores de veiculos de servicos de trans-
porte regulamentados pela SMTR 23.

23 A¢do 404 - Produtos 408 e 409

4. Regulamentac¢io do transporte
de passageiros e de cargas

Assim como os Onibus e vans, os taxis sdo
regulamentados pela SMTR, que diariamen-
te realiza acdes de fiscalizagdo quanto ao
cumprimento do cédigo disciplinar. A obten-
¢ao da licenga pelo taxista exige uma série
de requisitos para tornar esse servico mais
confidvel e seguro. O aplicativo Taxi.Rio foi
lancado pela Empresa Municipal de Informa-
tica (IPLANRIO) com os objetivos de facilitar
o contato com o passageiro e de tornar esse
servico mais atrativo financeiramente para os
motoristas, ja que ndo ha cobranca de taxas
existentes nos demais aplicativos.

O servico de transporte individual privado re-
munerado de passageiros por meio de aplica-
tivos surgiu no Rio em meados de 2014 como
uma alternativa aos taxis, sendo regulamenta-
do pelo Decreto ne 48.612 de 15 de marco de
2021. Uma vez que seus motoristas parcei-
ros ndo sdo profissionais, deve ser buscada
a parceria com os aplicativos de transporte
para a divulgagao de materiais de educacgéo
e sensibilizacdo quanto a adogdo de com-
portamentos seguros no transito @ 2“.

A Resolugao Contran ne 943 de 28 de mar-
¢co de 2022 estabeleceu os requisitos mi-
nimos de segurancga para o transporte de
passageiros e de cargas por motocicleta
em todo o pais. Os motociclistas devem
ser autorizados pela SMTR para exercer ati-
vidade remunerada, sendo seus veiculos
registrados pelo Detran-RJ na categoria de
aluguel. Quanto ao transporte de passagei-
ros (mototaxi), a Lei Complementar ne 181,
de 5 de dezembro de 2017, autoriza o Servi-
¢o de Transporte de Passageiros por Moto-
cicleta na Cidade do Rio de Janeiro, sendo
regulamentada em 2022 pelo municipio no
Decreto n° 51.412.

J& os servicos de entrega de mercadorias
por motocicletas, que apresentaram um
grande crescimento em aplicativos durante
a pandemia de Covid-19, sdo regulamenta-
dos por legislagdo federal, mas sem deta-
lhamento municipal @ O mesmo fendme-
no de crescimento durante a pandemia é
encontrado nas entregas de mercadorias
por bicicletas, mas inexiste regulamenta-
cdo federal ou municipal. Algumas capitais,
como Sdo Paulo, fiscalizam o servigo de
motofrete quanto ao cumprimento de co-
digos de conduta. Como se tem registrado
mortes com motofretistas e ciclistas, € im-
portante propor uma regulamentagdo muni-
cipal para coibir irregularidades cometidas
por entregadores e promover a seguranga
viaria, inclusive a partir de acordos de coo-

peracdo com empresas de entrega @25.

88 9 0 d
as pessoas acham que
[ )

aplicativos de transporte

&

e entrega devem divulgar
materiais educativos aos seus

usuarios

ENQUETE VIRTUAL:
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&

() das pessoas acham que
1 '1 /o as motocicletas utilizadas

para entregas devem ser

vistoriadas com frequéncia

24 Ac¢Go 306 - Produto 317
25 A¢do 403 - Produto 407
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FATORES DO SISTEMA DE SAUDE
1. Atendimento pré-hospitalar

A rapida chegada do socorro ao local de um
sinistro de transito é crucial para aumentar
as chances de sobrevivéncia dos envolvidos
em ocorréncias graves. No Rio, o atendimen-
to pré-hospitalar na via e o transporte dos
lesionados por ambulancia até uma unidade
de emergéncia sdo feitos majoritariamente
por profissionais do CBMERJ, sendo uma pe-
quena parcela feita pelo SAMU. Apds a trans-
feréncia do SAMU 3 Secretaria de Estado de
Salde (SES) em 2020, o atendimento aos si-
nistros de transito e violéncias passaram de
46,3% para 84,4% de todos os atendimentos
realizados pelo CBMERJ, reduzindo assim o
envolvimento das equipes de socorro em
casos clinicos. Agentes da PMERJ, CET-Rio e
GM-Rio auxiliam o CBMERJ e 0 SAMU no local
da ocorréncia para ordenamento do trafego
e retirada dos veiculos envolvidos no sinis-
tro de transito, caso seja necessario. Como
em alguns casos os operadores e agentes
de transito sdo os primeiros a chegarem ao
local da ocorréncia, em cidades como For-
taleza e Porto Alegre, esses profissionais sdo
capacitados para prestar primeiros socorros
e assim evitar agravos antes da chegada da
ambulancia @ No Rio, os agentes de tran-

ENQUETE VIRTUAL: l
ATENDIMENTO AS VITIMAS

() das pessoas acham importante a
9A 7 8 /°capacitag:'§o de agentes de transito
para prestar primeiros socorros
antes da chegada da ambulancia
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sito da Guarda Municipal sdo capacitados a
fazer esse atendimento inicial.

Devido as altas velocidades regulamen-
tadas e o alto volume de veiculos, as vias
expressas estdo mais sujeitas & ocorréncia
de um maior nimero de sinistros graves.
Aquelas com administracdo do setor priva-
do possuem bases operacionais previstas
nos contratos de concessdo para atendi-
mento dedicado aos seus usudrios, como
na Linha Amarela e na Transolimpica.

2. Atendimento hospitalar de
emergéncia

O atendimento aos lesionados em sinistros
de transito exige do municipio equipes per-
manentemente capacitadas em hospitais de
referéncia 27. Para garantir o bom atendi-
mento nas emergéncias hospitalares, além
do acompanhamento realizado pela SMS
no Complexo Regulador, os hospitais muni-
cipais possuem planos de agdo no caso da
chegada de mdltiplos traumatizados. Para
evitar superlotagdo das emergéncias e pos-
sibilitar a otimizacdo dos leitos disponiveis,
a SMS disponibiliza a0 CBMERJ e ao SAMU
as ocupagdes dos hospitais municipais com
atualizacdes diarias.

27 A¢do 502 - Produto 502

ENQUETE VIRTUAL: _
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() das pessoas acham que a
i /OPrefeitura deve oferecer servigos

&

de apoio social e psicoldgico as

vitimas e suas familias

Apesar disso, uma vez que ndo ha um sistema
informatizado de comunicac3o entre as am-
bulancias e as emergéncias, as unidades de
saUde sao alertadas sobre o encaminhamen-
to de pessoas lesionadas a partir de mensa-
gens por telefone quando ha multiplos feri-
dos. A existéncia de tal sistema possibilitaria
o preparo das equipes de emergéncia com
maior antecedéncia, tornando ainda mais
agil o atendimento nos hospitais 8.

3. Assisténcia as vitimas e
familiares

Qualquer sinistro de transito deixa conse-
quéncias nas pessoas, sejam elas psicoldgi-
cas ou fisicas, inclusive podendo as tornar
inaptas a exercer suas atividades labora-
tivas. A assisténcia oferecida pela SMAS e
Detran-RJ ndo sé a elas, mas também aos
seus familiares nos casos fatais, € funda-
mental para a retomada de suas vidas. En-
tretanto, segundo o Detran-RJ, sdo poucas
as pessoas impactadas por sinistros de
trAnsito que conhecem o servico estadual
ou que sabem como solicitar assisténcia,
sendo importante fortalecer a cooperagéo

entre municipio e estado @

28 Acgdo 501 - Produto 5017

Caminhéo e
ambuléncia do
CBMER/J se deslocando
na R. General Polidoro
para atendimento

Foto: CET-Rio
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Ciclistas entregadores
aguardando por
pedidos na

Av. Nossa Senhora de
Copacabana

FATORES SOCIOECONOMICOS
E EXTERNALIDADES

1. Atividade da economia

A situacdo econdmica do pais tem influéncia
nos deslocamentos da populagdo e, con-
sequentemente, na exposicdo ao risco de
sinistros. A Ultima Pesquisa de Orgcamentos
Familiares, realizada pelo IBGE entre 2017 e
2018, indicou que cerca de 14,6% da despesa
média mensal das familias brasileiras foi com
transporte, sendo altamente impactada pela
variacdo no preco dos combustiveis. Estudos
futuros podem quantificar as consequéncias
da crise econémica, agravada pela pandemia
de Covid-19, em possiveis alteragcdes na ma-
triz modal da cidade, como a substituigdo de
automdveis e motocicletas pelo transporte
publico, bicicleta ou caminhada, ou a substi-
tuicdo de automdveis por motocicletas.

Um fenémeno ocorrido na Ultima década
e acentuado durante os anos da pandemia
de Covid-19 foi o crescimento das compras
por telefone e internet, que aumentou o
transporte de carga, geralmente entregues

PLANO DE SEGURANCA VIARIA RIO

por motociclistas e ciclistas. A pressa por
entregar suas cargas pode ser um grave
fator de risco, que precisa ser enfrentado
pela sociedade. Campanhas educativas
envolvendo empregadores, motociclistas
e populagdo podem colaborar na reducéo

desse fator de risco .

O Rio possui Areas de Restricdo Parcial re-
gulamentadas pela SMTR, nas quais a cir-
culacdo de caminhdes é restrita em dias
Uteis para promover menores congestiona-
mentos nas regides centrais, que concen-
tram muitos pedestres e veiculos durante
o horario comercial. Conforme informado
pelas instituicbes participantes da Comis-
sdo Permanente para Assuntos Logisticos e
de Transporte de Cargas da Prefeitura do
Rio de Janeiro, presidida pela SMTR, desde
meados da década passada, os caminhdes
de médio e pequeno porte tém sido subs-
tituldos por veiculos caminhonetes.

Foto: CET-Rio

2. Caracteristicas da frota

Além do numero de veiculos circulantes, a
composicao e a idade média da frota pode
impactar a seguranca viaria, quando aumen-
ta a participacdo de veiculos que oferecem
menos seguranca a seus ocupantes e de-
mais usuarios das vias. Dados do Detran-RJ
indicam que 34% dos veiculos emplacados
na cidade foram fabricados nos Ultimos 10
anos, entre 2012 e 2021. Dados de 2021 dos
equipamentos de fiscalizacdo eletrénica da
CET-Rio mostram o envelhecimento da fro-
ta circulante, pois cerca de 54% dos veicu-

los foram fabricados nos 10 anos anteriores.

Entre os anos de 2019 e 2021, enquanto
que o nUmero de automdveis emplacados
pelo Detran-RJ no municipio cresceu em
1,7%, as motocicletas apresentaram um
aumento de 8,2%. Apesar de serem mais
baratos que os automdveis, os veiculos de
duas rodas ndo oferecem aos seus condu-
tores a mesma protecdo de uma carroceria

fechada e do cinto de seguranca.
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Foto: CET-Rio

Areas de carga e
descarga na R. SGo
Francisco Xavier e na
R. General Canabarro
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Fiscalizagdo eletrbnica
com funcionamento
das 6h as 22h na

Estr. dos Bandeirantes

Foto: CET-Rio

3. Seguranca publica

Dados do ISP indicam que 792 homicidios
dolosos ocorreram na cidade em 2021, re-
presentando cerca de 24% dos casos no
Estado. Apesar de alto, esse nUmero vem
caindo ao longo da década, sendo 34% in-
ferior ao registrado em 2012.

Avioléncia urbana estd impondo mudancgas
nos deslocamentos e comportamentos das
pessoas no transito e até mesmo na fisca-
lizacdo eletrdnica de avanco de sinal, uma
vez que a CET-Rio atende a dispositivos le-
gais e a suspende entre 22h e 6h em zonas
com maiores indices de criminalidade. Nos
demais locais e durante a madrugada, ndo
€ autuado o avanco de semaforo a menos
de 30km/h. Por outro lado, estudos pro-
duzidos com dados da CET-Rio mostra-
ram que o risco da ocorréncia de sinistros
de transito na madrugada é quatro vezes
maior do que no periodo diurno, indicando
que deve ser buscada uma melhor comuni-
cagao com os motoristas.

O medo de exposicdo em locais perigosos
pode induzir ao maior uso de veiculos par-
ticulares em detrimento do transporte puU-
blico ou da caminhada, além de provocar
mudangas de atitude atras do volante @

ENQUETE VIRTUAL:
PERCEPGAO DE RISCOS

(. ) dos motoristas afirmam que o
3 '6 /o medo de assaltos impacta no
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comportamento ao dirigir

4. Eventos climaticos

Por estar em uma zona de clima tropical, o
estado do Rio de Janeiro possui um longo
periodo de chuvas fortes entre dezembro e
marco, especialmente ao longo das encos-
tas da Serra do Mar, que barram as nuvens
e causam maiores precipitagdes. Na capi-
tal isso ocorre nas regides em torno dos
macicgos rochosos, que além dos riscos de
alagamento nas zonas mais baixas, ainda
estdo suscetiveis a desmoronamentos.

A chuva, mesmo que em pequenos volu-
mes, pode comprometer a seguranga via-
ria ao diminuir a aderéncia entre pneu e pa-
vimento, elevando o risco de derrapagens
em vias sinuosas ou de alta velocidade.
Fortes rajadas de vento podem compro-
meter a seguranga vidria com a queda de
objetos sobre as vias e calcadas, como ve-
getacdo e postes.

Para prevenir a ocorréncia de desastres de-
vido a eventos climaticos, o sistema Alerta
Rio, gerenciado pela Fundagdo GEO-RIO e,

em conjunto com o COR emite diariamente
as previsdes do tempo. Conforme a intensi-
dade das chuvas e ventos, sdo decretados
"estagios operacionais”, nos quais sdo emi-
tidos avisos para os 6rgaos da Prefeitura
envolvidos na mitigagdo dos danos, além
de alertas e recomendacgdes para a popu-
lacdo, por meio da internet e da imprensa.

5. Condigoes fisicas e mentais

Dirigir, pedalar ou caminhar exige das pes-
soas boas condicdes de salde fisica e
mental. Quem conduz um veiculo motori-
zado tem maiores responsabilidades, pois
pode causar mais danos a terceiros, sendo
obrigatdrios exames de aptidao para a ob-
tencdo ou renovacao da Carteira Nacional
de Habilitacdo (CNH). Problemas de visado
e audicdo comprometem principalmente
a capacidade de motoristas dirigirem com
seguranga e atencdo. Por esse motivo, o
CTB prevé que condutores com idades a
partir dos 50 anos tenham a validade de
suas habilitagcdes reduzidas, de forma que

passem por avaliagdes médicas com maior
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frequéncia para serem autorizados a dirigir.
Segundo o Conselho Brasileiro de Oftalmo-
logia (CBO), cerca de 31% de todos os con-
dutores habilitados no estado do Rio de
Janeiro em 2020 possuiam algum tipo de
restricdo visual assinalada na CNH.

O avango da idade contribui para a redu-
c¢do dos sentidos, da capacidade motora ao
caminhar e da resisténcia fisica em sinistros
de transito. Segundo a SMS, cerca de 37%
dos pedestres mortos entre 2012 e 2020
possuiam idade acima de 60 anos, sendo os
idosos apenas 15% da populacdo do muni-
cipio de acordo com o Censo de 2010 do
IBGE. Para essa faixa etaria, 85% dos sinis-
tros de transito fatais foram na condicdo de
pedestre. Tais dados evidenciam a necessi-
dade de uma atencio especial a prevencio
do atropelamento de pedestres idosos, es-
pecialmente nos bairros com alta concen-
tracdo de pessoas nessa faixa etaria.

Segundo a Organizacdo Pan Americana de
Salde (OPAS), o uso de substincias psi-
coativas representa um dos maiores riscos
4 seguranca viaria no mundo, sejam elas
alcool, outras drogas licitas ou nio e, in-
clusive, medicamentos com receituario
médico. Isso decorre do fato que essas
substancias alteram o funcionamento do
cérebro e a capacidade para dirigir, sendo
os efeitos colaterais variados, como sono-
|éncia, mudangas de humor e perda das
fungdes motoras. O CTB incorporou a Lei
Seca, proibindo a conducgio de veiculos

motorizados sob a influéncia de qualquer
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substancia psicoativa e penalizando grave-
mente aqueles que se recusam a ser sub-
metidos a procedimentos para detectar a
presenca de alcool ou outras drogas no
organismo.

A exaustiva jornada de trabalho na qual mo-
toristas de transporte profissional de car-
gas e passageiros estdo submetidos pode
induzir ao uso de substancias estimulantes
para evitar o sono e assim possibilitar o
cumprimento de prazos e horarios. Essas
drogas ilegais ndo sé alteram as faculdades
mentais, mas também causam dependén-
cia quimica. Para coibir o uso dessas subs-
tancias, o Detran-RJ exige exames toxico-
l6gicos de larga janela de deteccio para
todos aqueles que desejam a permissao
para conduzir veiculos de carga e transpor-
te de passageiros. Entretanto, o risco de se
envolver em sinistros de transito pelo uso
de drogas ndo se restringe apenas a moto-
ristas, mas também a ciclistas e pedestres.

A falta de atencdo no transito também
pode ser influenciada por fatores psicold-
gicos, adverte a Associacdo Brasileira de
Medicina no Trafego (Abramet). Condigdes
de estresse, cansaco e déficit de atencio
podem ter diferentes origens, como distur-
bios do sono, problemas familiares, pres-
sdo no trabalho e dificuldades financeiras.
Apesar de n3o ser possivel ao poder pu-
blico controlar o fator psicolégico, campa-
nhas educativas podem alertar a populagdo
sobre as consequéncias dos problemas de
salde mental para a seguranca viaria.

6. ldade e experiéncia
dos condutores

A pratica de dirigir influencia a seguranca
viaria na medida em que condutores com
pouca experiéncia podem cometer erros e
realizar manobras arriscadas ao ndo com-
preenderem a sinalizagcdo e as regras de
boa convivéncia no transito. Outro fator de
risco € a falta de conhecimento do veiculo,
seja porque o motorista ndo estd acostu-
mado com suas dimensdes e mecénicas de
funcionamento ou porque esta cometendo
uma infracdo ao conduzir um veiculo para o

qual ndo estd habilitado.

Para suprir o aumento na demanda promovi-
da pelos aplicativos de passageiros, diversos
condutores foram atraidos para exercer essa
atividade. Diferentemente dos servigos de
transporte por &nibus e taxi, é possivel que
o0s motoristas de aplicativos ndo possuam a
experiéncia necessaria para o transporte pro-
fissional, uma vez que ndo ha a obrigacio de
realizar cursos de diregdo defensiva e demais
regulamentos para a boa conduta e habilida-
de na direcdo. Entretanto, ndo foi possivel
contemplar no Plano de Agdo o aperfeicoa-
mento da regulamentagdo municipal dessa
atividade, pois envolve a legislagéo federal.

Aidade dos condutores influencia seu com-
portamento e modo de dirigir. Em geral, os
mais jovens, pela inexperiéncia ao volante,
desconhecem ou correm mais riscos, por
exemplo, ao adotarem atitudes agressivas.
Além disso, o menor poder aquisitivo em
relagdo aos condutores mais velhos pode
resultar no acesso a veiculos mais bara-
tos, como motocicletas ou carros usados
fabricados ha mais tempo. Esses fatores
podem ser responsaveis pela alta taxa de
sinistros: 44% dos mortos em sinistros de
trAnsito entre 2018 e 2021 tinham idades
entre 19 e 40 anos, segundo o ISP. Dados
do Detran-RJ indicam que essa faixa etaria
representava apenas 33% dos condutores
habilitados em 2021 na cidade. Isso aponta
para a necessidade do fortalecimento néo
sé das acdes de conscientizagdo para uma
direcdo defensiva focada no publico mais
jovem e recém habilitado, mas também do
fortalecimento do processo de concesséo
de habilitacdo e da penalizagdo (suspen-
sdo do direito de dirigir, por exemplo) para
aqueles que cometam infragdes de alta
gravidade.
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Jovem e idoso
pedalando na
R. Haddock Lobo
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PLANO DE ACAO 2023-2024

O Plano de Agdo do PSV-Rio é uma politica
publica baseada em evidéncias, nos concei-
tos de Sistema Seguro e Visao Zero e funda-
mentada na Teoria do Programa e na Teoria
da Mudanca. Tendo como alinhamento es-
tratégico estas diretrizes, o Plano de Acgéo
2023-2024 foi desenvolvido para a conse-

cugdo das metas estabelecidas no PSV-Rio.

A partir do diagndstico dos sinistros de
trAnsito, da identificagdo dos fatores de ris-
co para a mortalidade e lesdes graves nas
vias da cidade, de referéncias bibliografi-
cas que evidenciam a eficécia de acdes na
redugcdo da mortalidade no transito e de
programas existentes na gestdo municipal,
foi elaborado este Plano de Acdo.

A estrutura do PSV-Rio é sustentada por 5
pilares que representam grandes temas li-
gados a seguranga viaria. Sdo eles:
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1. Planejamento e Gestdo da

Seguranga Viaria

2. Infraestrutura Segura

3. Educagao e comunicagio

4. Esforgo legal

5. Atendimento as vitimas

Cada pilar é dividido em iniciativas que en-
globam um conjunto de agcdes com um foco
em comum. Para atingir o resultado espe-
rado, as agdes possuem produtos, que sdo
entregas intermediarias ou finais para as
quais sdo definidos indicadores e metas.

Uma vez que o PSV-Rio possui caracteris-
tica multidisciplinar, as agdes propostas
exigem a cooperagdo de diferentes érgdos
municipais e estaduais, além de entes pri-
vados. Assim, cada produto estd sob res-
ponsabilidade de apenas um 4rgéo para
gue tanto o atingimento da meta, quanto
O monitoramento sejam mais especificos
e precisos. Porém, a implementagdo das
acdes e produtos serd um esforco muitas
vezes coletivo e dependera da colabora-

¢do dos demais envolvidos.

PILAR 1 - PLANEJAMENTO E

GESTAO DA SEGURANGA VIARIA

O pilar de Planejamento e Gestdo da Seguranga Vidria é a base para toda a estruturagéo e

execugao das agdes previstas no Plano. Ao se institucionalizar a gestdo compartilhada da

seguranga viaria por multiplos érgdos municipais, o PSV-Rio deixa de ser o compromisso

de uma secretaria para se tornar uma politica forte e permanente da cidade. Seu objetivo

€ garantir o planejamento e a execugéo das politicas e acdes do PSV-Rio de forma con-

tinua, fundamentadas no conceito de Sistema Seguro a partir de evidéncias e de dados

atualizados e confidveis.

Suas agdes estdo organizadas em 3 iniciativas:

1. Acompanhamento e Institucionalizagdo do PSV
2. Fontes de Financiamento para a Seguranga Viaria
3. Gestdo de Dados

Destaques do Pilar 1

PRODUTO META

Formacdo da Comissdo Permanente de Seguranca Viéria

2023

Aprovagéo do Plano Anual de Trabalho

anual, até 2024

Apresentacdo da Proposta Orcamentaria Anual dos

orgdos responsaveis pelas agdes previstas a8 SMFP

anual, até 2024

Realizacdo de Férum de Seguranca Viaria e de Seminarios

para a avaliagdo do ciclo de implementacido e readequacéo das acdes

anual, até 2024

Criacado de metodologia para a coleta e tratamento das

informacdes de sinistros, feridos e mortos no transito

2023

Elaboracio de relatdrios analiticos dos sinistros de transito
a partir do linkage de dados

anual, até 2024

Realizagdo de pesquisas para identificar o panorama de

fatores de risco para a seguranca viaria

1vez ao ano,
até 2024

Publicacdo de relatérios da segurancga viaria e de informes
de acoes realizadas e orgamento utilizado

anual, até 2024

PLANO DE SEGURANCA VIARIA RIO
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INICIATIVA 1.1 -
ACOMPANHAMENTO E INSTITUCIONALIZAGAO DO PSV

Gerir e monitorar constantemente as agdes previstas neste Plano de Acdo sdo os prin-
cipais objetivos desta iniciativa. A partir da criagdo de uma Comissdo Permanente de
Seguranca Viaria, busca-se institucionalizar a gestdo da seguranca viaria, atribuindo a esta
Comissdo a coordenacdo deste Plano, de modo a garantir os melhores resultados das
acdes e politicas pUblicas voltadas & seguranca viaria com a articulagdo entre os diferen-
tes 6rgdos da Prefeitura.

Agdo 101 - Criar Comissdo Permanente de Seguranga Viaria, formado com os

titulares dos érgaos envolvidos com a seguranga viaria

Produto 101 - Decreto de criagdo da Comissdo Permanente de Segurancga Viaria

Indicador:
Decreto publicado no Diario Oficial

Orgao responsavel:

Gabinete do Prefeito m
Orgaos envolvidos: 2023

SMS, SMTR, CET-Rio, COR, Escritério de Dados, SME, SECONSERVA,

SMI, SMPU, SEOP , GM-Rio

Produto 102 - Plano de Trabalho Anual com detalhamento e cronograma das agdes
prioritarias para execugao

Plano de Trabalho Anual aprovado pela Comisséo

. Anual
Permanente de Seguranca Viaria v
Orgdo responsavel:
Comissdo Permanente de Seguranca Vidria m
Orgaos envolvidos: Até 2024
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Acdo 102 - Monitorar e avaliar a implementagao das ag6es e produtos do PSV

Produto 103 - Relatdrios de execugdo das agdes previstas no Plano de Trabalho Anual

indicador: | rotina__

NUmero de relatdrios publicados na plataforma do PSV-Rio Anual

Orgao responsavel:
Comissdo Permanente de Seguranca Viaria

Orgaos envolvidos:

2 até 2024

Produto 104~ Relatdrios de avaliagdo de resultado das agdes implementadas

Indicador:
NUmero de relatérios publicados na plataforma do PSV-Rio

Org3o responsavel:
Comissao Permanente de Segurancga Viaria

Orgaos envolvidos: 1 até 2024

Produto 105 - Semindrios para a avaliagdo do ciclo de implementagdo e readequacgao

das agoes
NUmero de seminarios realizados
Anual
Org3o responsavel:
Comissao Permanente de Seguranca Viaria m
Orgaos envolvidos: .
g 2 até 2024

PLANO DE SEGURANGA VIARIA RIO
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Acgdo 103 - Criar canais de comunicacdao permanente com a sociedade civil para a Acdo 104 - Institucionalizar o PSY como lei, de forma a vigorar como programa

divulgagao de informagées do PSV-Rio e coleta de contribuicées de "Estado"

Produto 106 - Realizagdo de Férum de Seguranga Viaria Produto 109 - Proposta de lei para a implementagdo do Plano de Seguranga Viaria

Indicador: Indicador:

NUmero de eventos realizados Proposta de lei enviada ao Gabinete do Prefeito
Orgao responsavel: Org3o responsavel:

Comissdo Permanente de Seguranca Viaria Comissdo Permanente de Seguranca Viaria

Orgios envolvidos: 2 até 2024 Orgios envolvidos: 2024

Conselho Municipal de Transportes, especialistas, membros da Gabinete do Prefeito
academia, sociedade civil

Produto 107 - Plataforma online para a disponibilizacdo de dados do PSV-Rio e

comunicagao direta com a sociedade civil

Indicador:
Plataforma disponivel na web

Orgao responsavel:
Comissdo Permanente de Seguranca Viaria

Orgios envolvidos: 2023
IplanRio

Produto 108 - Relatérios com as sugestdes da sociedade civil para apreciagdo da
Comissdo Permanente de Segurancga Viaria

Indicador:

NUmero de relatdrios apresentados & Comissdo Permanente de

o Semestral
Seguranca Viaria

Orgio responsavel:

Comissdo Permanente de Seguranca Viaria m

PLANO DE SEGURANGA VIARIA RIO PLANO DE SEGURANGA VIARIA RIO



90

INICIATIVA 1.2 -
FONTES DE FINANCIAMENTO PARA A SEGURANGA VIARIA

Esta iniciativa tem por objetivo garantir o financiamento necessario para a implementa-
c¢do das agdes previstas no Plano de Trabalho Anual. Busca-se assegurar a viabilidade das
entregas do plano, envolvendo para isto as fontes de financiamento oriundas da gestdo
publica e a prospecgdo de fontes externas.

Agdo 105 - Garantir recursos publicos para implementagao das agdes previstas

no Plano Anval de Trabalho

Produto 110 - Previsdo de recursos no or¢camento anual dos érgdos responsaveis pelas

agoes previstas

Proposta Orcamentaria Anual apresentada a SMFP Anuval

Orgio responsavel:

Comissdo Permanente de Seguranca Viaria m

Orgaos envolvidos: Até 2024
SMS, SMTR, CET-Rio, COR, Escritério de Dados, SME, SECONSERVA,
SMI, SMPU, SEOP , GM-Rio

Produto 111 - Mapeamento de fundos publicos e privados existentes para a solicitagdo
de recursos

Indicador:
Mapeamento realizado

Orgdo responsavel:
Comissdo Permanente de Seguranga Viaria

Orgaos envolvidos: 2024
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Produto 112 - Propostas de projetos para solicitar recursos de fundos puUblicos e

privados existentes

indicador: __rotina__

NUmero de propostas apresentadas aos conselhos de fundos

g Anual
existentes

Orgao responsavel:

Comissao Permanente de Seguranca Viaria m

Orgaos envolvidos: 5 até 2024

Acao 106 - Prospectar novas fontes externas de recursos

Produto 113 - Mapeamento anual de possiveis financiadores ou mecanismos de
financiamento para seguranga viaria

indicador | rotina__

NUmero de mapeamentos realizados
Anual

Orgao responsavel:

Comissao Permanente de Seguranca Viaria m

Orgdos envolvidos: 2 até 2024
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INICIATIVA 1.3
GESTAO DE DADOS

Esta iniciativa é orientada para a gestdo dos dados de seguranca viaria no municipio do
Rio de Janeiro, fomentando a qualidade da informacdo a partir do linkage de base de
dados. Busca-se subsidiar o planejamento, implementagdo e o monitoramento das agdes

de seguranca viaria.

Agdo 107 - Estabelecer acordos de cooperagdo com érgao s competentes para

compartilhamento de dados

Produto 114 - Acordo com o CBMERJ

Indicador:
Convénio firmado

Orgio responsavel:
Escritério de Dados

Orgaos envolvidos: 2023
COR, CET-Rio, SMS e SME

93

Produto 116 - Estudo para a identificagao de outras fontes de dados relevantes para a

seguranga viaria

Indicador:
Estudo realizado

Org3o responsavel:
Comissdo Permanente de Segurancga Viaria

Orgaos envolvidos: 2023

Produto 115 - Acordo com a SEPOL

Indicador:
Convénio firmado

Orgio responsavel:
Escritério de Dados

Orgaos envolvidos: 2024

Acao 108 - Desenvolver e atualizar banco de dados integrado com os

atendimentos dos sinistros de transito

Produto 117 - Metodologia para a coleta e tratamento das informagdes das vitimas e
sinistros

Indicador: Rotina
Metodologia estruturada

Org3o responsavel:

Comissao Permanente de Seguranca Vidria m

Orgaos envolvidos: 2023
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Produto 118 - Relatdrios analiticos dos sinistros de transito a partir do linkage com

dados de atendimento pré-hospitalar e hospitalar

indicador | rotina__

NUmero de relatdrios apresentados a Comissdo Permanente de

Seguranca Viaria Anual

Orgao responsavel:
SMS

Orgaos envolvidos: 2 até 2024

95

Produto 121 - Painel de indicadores estatisticos e espaciais

Indicador:
Painel criado na plataforma do PSV-Rio

Org3o responsavel:
Comissdo Permanente de Seguranga Viaria

Orgaos envolvidos: 2023

Produto 119 - Estudo de viabilidade de um prontudrio universal online

Indicador:
Estudo desenvolvido

Orgao responsavel:
SMS

Orgaos envolvidos: 2023
SES-RJ

Agdo 109 - Garantir analises frequentes da situagao da seguranga viaria

Produto 120 - Pesquisas de campo para identificar o panorama de fatores de risco
para a seguranga viaria

indicador: | Rotina__

NuUmero de pesquisas publicadas na plataforma do PSV-Rio Anual

Orgio responsavel:

Orgaos envolvidos: 2 até 2024
GM-Rio

Produto 122 - Boletim Epidemioldgico de mortes e lesdes no transito

Indicador:

NUmero de boletins publicados na plataforma do PSV-Rio

Anual
Orgio responsavel:
Comissao Permanente de Seguranca Viaria m
Org3os envolvidos: 2 até 2024

SMS

Produto 123 - Relatdrios analiticos da ocorréncia de sinistros de transito e da
seguranga viaria

indicador: | Rotina__

NUmero de relatérios publicados na plataforma do PSV-Rio

Anual
Org3o responsavel:
Comissdo Permanente de Seguranga Viaria m
Orgaos envolvidos: 2 até 2024

CET-Rio
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Produto 124 - Informes periddicos de agdes realizadas e orcamento utilizado PI LAR 2 - IN FRAESTRUTU RA SEGU RA

. O pilar de Infraestrutura Segura estd fundamentado na importancia do planejamento e
Indlcador: m a i i a ili
execucao de medidas de desenho e engenharia para a promocao da mobilidade segura

Informes divulgados na plataforma do PSV-Rio . , ) ) . .
Semestral e sustentavel para todos os usuarios das vias. Ademais, busca-se realizar um conjunto de

- P acdes voltado aos modos ativos, para melhorar as condigdes de seguranca, conforto e
Orgio responsavel:

. o acessibilidade nos deslocamentos didrios de pedestres e ciclistas.
Comissdo Permanente de Seguranca Viaria m

Orgios envolvidos: 2 até 2024 Suas agbes estdo organizadas em trés iniciativas:
- 1. Gestdo da velocidade
2. Planejamento e projetos para a mobilidade segura
3. Expansao e qualificagdo da infraestrutura para pedestres e ciclistas

DESTAQUES DO PILAR 2

PRODUTO META

Revisdo da classificacdo da hierarquia viaria e dos limites de velocidade

2023

a partir das caracteristicas das vias, uso e ocupacgio do solo
Decreto de regulamentacdo dos novos limites de velocidade 2024
Elaboracéo de plano de agio para tratamento de pontos criticos com 2093
mortes por atropelamento
Execucao de projetos de moderagio de trafego em locais prioritarios 30 até 2024
Tratamento de locais criticos com medidas de engenharia a partir ,

15 ate 2024

de relatdrios de inspecao

Inspecgdo das condigbes de acessibilidade e seguranca de passeios i o ,
oz S s 6 eixos viarios ate 2024
e notificacdo aos proprietarios

12 eixos viarios até

Qualificacdo de 100% das travessias priorizadas em eixos viarios inspecionados 0004
= Implementacdo de conexdes ciclovidrias com as estagdes de transporte 100% das estacdes até

de média e alta capacidade 2024

Execucdo de projetos do Programa A Caminho da Escola 2.0 40 até 2024

Elaboracdo de manual de desenho urbano e viario com compilamento 004
e referéncia as normas vigentes
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INICIATIVA 2.1
GESTAO DA VELOCIDADE

Avelocidade € um dos principais fatores de risco para a seguranca viaria, pois se relaciona
tanto com a probabilidade de que um sinistro aconteca, quanto com sua severidade. A
gestdo da velocidade é um dos pilares da abordagem de sistemas seguros e encontrada
em programas eficientes, sendo essencial para uma mobilidade segura. Assim, esta ini-
ciativa tem como objetivo adequar e padronizar os limites de velocidade de acordo com
pardmetros seguros, reduzindo as mortes e lesdes associadas a este fator de risco

Ag3do 201 - Instituir Programa de Gestdo da Velocidade

Produto 203 - Plano de priorizagdo para projetos de moderagio de trafego na cidade

Indicador:

Plano apresentado & Comissdo Permanente de Seguranca Viaria

Org3o responsavel:

Org3os envolvidos: 2023
SMTR e SMPU

Agdo 202 - Readequar e padronizar os limites de velocidades

Produto 201 - Revisdo da classificagdo da hierarquia viaria a partir das caracteristicas

das vias, uso e ocupagao do solo

Indicador:
Percentual de vias com a hierarquia revista

Orgao responsavel:
Orgaos envolvidos: 100% até 2023
SMTR e SMPU

Produto 202 - Plano de priorizagao para a readequacgio da velocidade nas vias da
cidade

Indicador:

Plano apresentado a Comissdo Permanente de Seguranca Viaria

Orgdo responsavel:

Orgaos envolvidos: 2023
SMTR e SMPU
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Produto 204 - Decreto de regulamentacgdo dos novos limites de velocidade

Indicador:
Decreto publicado no Diario Oficial

Orgao responsavel:
Gabinete do Prefeito

Org3os envolvidos: 2024
CET-Rio, SMTR e SMPU

Produto 205 - Atualizagdo da sinalizagao nas vias contidas no plano de priorizagao
para a readequacdo da velocidade

Indicador:
Percentual de vias com velocidades readequadas

Org3o responsavel:
CET-Rio

Orgaos envolvidos: 100% até 2024

PLANO DE SEGURANGA VIARIA RIO

99



100

101

Produto 206 - Relatorios da ocorréncia de sinistros nas vias com velocidades Produto 208 - Execugdo de projetos para implementagao ou requalificagdo de Zonas 30
readequadas

Indicador:

Indicador: m NUmero de projetos executados

Numero de relatdrios publicados na plataforma do PSV-Rio

Anual o a
Orgio responsavel:
Orgio responsavel: CET-Rio
Comissdo Permanente de Seguranca Vidria m
Org3os envolvidos: 30 até 2024
Orgios envolvidos: 2 até 2024 SECONSERVA, SMI

CET-Rio

Produto 209 - Relatdrios dos impactos causados nas velocidades e na ocorréncia de
Agdo 203 - Implementar medidas de moderagao de trafego nos pontos prioritarios sinistros por projetos de moderacdo de trafego

NUmero de relatdrios publicados na plataforma do PSV-Rio

Produto 207 - Execugao de projetos em locais contidos no plano de priorizagao para

projetos de moderagao de trafego Anual

Org3o responsavel:

Indicador: m Comissdo Permanente de Seguranca Viéria m

NUmero de projetos executados h
Orgaos envolvidos: 2 até 2024
Orgio responsavel: CET-Rio

CET-Rio

Orgios envolvidos: 30 até 2024
SECONSERVA, SMI
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INICIATIVA 2.2 -
PLANEJAMENTO E PROJETOS PARA A MOBILIDADE SEGURA

Esta iniciativa visa proporcionar um planejamento seguro, equitativo e integrado da mobi-
lidade. As agBes propostas tém por objetivo orientar as intervengdes viarias para melhoria
das condic®es de deslocamento. E parte do escopo desta iniciativa o tratamento de pon-
tos criticos, com base no histérico de sinistros de transito, a promogao de intervengdes
experimentais para melhorar a infraestrutura dos usuarios mais vulneraveis, a revisdo e a
adequagdo de normas e pardmetros de desenho e engenharia, além da investigagcéo e

estudo sistematicos dos projetos viarios.

Agado 204 - Qualificar o desenho urbano para a promogao de deslocamentos

seguros, acessiveis e confortaveis

Produto 210 - Cursos de capacitagdo em desenho seguro para técnicos dos drgédos

envolvidos na infraestrutura viaria

NUmero de cursos promovidos
Semestral

Orgao responsavel:
CET-Rio

Orgios envolvidos: 2 até 2024
SMPU, SMTR, SECONSERVA, SMI

Produto 211 - Revisdo e atualizacdo de normas e pardmetros de desenho urbano e viario

Indicador:

Percentual de normas e pardmetros revisadas e/ou atualizadas Anual

Orgao responsavel:

Orgios envolvidos: 100% até 2024
SMTR, CET-Rio, SMI, SECONSERVA

PLANO DE SEGURANGA VIARIA RIO

Produto 212- Elaboragdo de manual de desenho urbano e vidrio com compilamento e

referéncia 4s normas vigentes

Indicador:
Manual publicado

Org3o responsavel:

Orgaos envolvidos: 2024
SMTR, CET-Rio, SMI, SECONSERVA

Acgdo 205 - Incorporar a auditoria de seguranca viaria como rotina em projetos

de novas infraestruturas viarias, abrangendo as etapas de projeto e execugio

Produto 213 - Realiza¢do de auditorias da seguranca viaria em projetos de novas

infraestruturas viarias de grande porte.

NUmero de auditorias realizadas

Anual
Org3o responsavel:

Orgaos envolvidos: 2 até 2024
SMTR, SMI, SMPU

Agdo 206 - Tratar locais criticos a seguranga viaria a partir do estudo de

sinistros e inspegao das infraestruturas existentes

Produto 214 - Estudo para identificagdo de locais criticos & seguranga viaria em vias

estruturais, arteriais e coletoras com o histérico de sinistros

Indicador:
Estudo desenvolvido

Orgao responsavel:

Orgaos envolvidos: 2023

PLANO DE SEGURANGA VIARIA RIO
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Produto 215 - Curso de capacitagdo para inspecdo de segurancga viaria aos técnicos

dos drgdos envolvidos na infraestrutura viaria

Indicador:

Curso realizado

Orgao responsavel:
CET-Rio

Orgaos envolvidos:
SMTR, SMI, SECONSERVA, SMPU

Anual

2023

Produto 216 - Inspegdes em locais criticos a seguranga viaria

Indicador:
NUmero de inspecgdes realizadas

Orgio responsavel:
CET-Rio

Orgaos envolvidos:
SMPU

30 até 2024

Agdo 207 - Implementar projetos experimentais para infraestruturas dedicadas

a pedestres, ciclistas e motociclistas

Produto 218- Estudo para mapeamento e priorizagdo de eixos candidatos a conversao
em zonas de pedestres

Indicador:
Estudo desenvolvido

Org3o responsavel:
CET-Rio

Orgios envolvidos: 2024
SMPU

Produto 217 - Tratamento de locais criticos com medidas de engenharia a partir dos

relatérios de inspegao

Indicador:
NUmero de locais tratados

Orgio responsavel:
CET-Rio

Orgaos envolvidos:
SECONSERVA, SMI, SMPU

15 até 2024

Produto 219 - Implementagao experimental de zonas de pedestres

Indicador:

NUmero de projetos experimentais implementados

Orgio responsavel:
CET-Rio

Orgaos envolvidos: 2 até 2024
GM-Rio, SMPU

PLANO DE SEGURANGA VIARIA RIO

Produto 220- Implementagao experimental de infraestruturas para ciclistas previstas
no Plano de Expansdo Cicloviaria

Indicador:
NUmero de projetos experimentais implementados

Orgao responsavel:
CET-Rio

Orgaos envolvidos: 5 até 2024
GM-Rio, SMPU

PLANO DE SEGURANGA VIARIA RIO
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Produto 221 - Estudo de viabilidade para a implementagao de faixa preferencial para
motociclistas

Indicador:

Estudo desenvolvido

Orgao responsavel:

Orgios envolvidos: 2023

Acgdo 208 - Incluir a visdo de equidade de género no planejamento da

seguranga vidria

Produto 222 - Estudo para avaliar e propor a¢gdes para a equidade de género na
seguranga viaria em projetos de infraestrutura

Indicador:

Estudo desenvolvido

Orgdo responsavel:

Orgaos envolvidos: 2024
SPM-RIO, SMTR, SEMESQV, SMPU, SME, SMS
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INICIATIVA 2.3 -
EXPANSAO E QUALIFICAGAO DA INFRAESTRUTURA PARA
PEDESTRES E CICLISTAS

Promover os modos de transporte ativo ndo sé torna as cidades mais seguras e amigaveis,
mas também mais saudaveis e menos poluidas. Para isso, € preciso priorizar intervencdes
na infraestrutura para pedestres e ciclistas de forma a garantir maior protecdo e conforto

para estes modos, fomentando também a equidade de uso do espaco publico.

Acdo 209 - Garantir infraestrutura acessivel, confortavel e segura aos pedestres

Produto 223 - Inspecgio e fiscalizagao das condigbes de acessibilidade e seguranga
dos passeios

Indicador:

NUmero de eixos viarios inspecionados

Orgao responsavel:
SECONSERVA

Org3os envolvidos: 6 até 2024
SMI, CET-Rio
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Produto 224 - Relatdrio de inspecido de passeios que necessitem de intervengdes de
responsabilidade da PCRJ

Indicador:

Relatdrio apresentado & Comissdo Permanente de Seguranca Viaria Anval

Orgio responsavel:

Orgaos envolvidos: 2 até 2024
SMI, —-CET-Rio

PLANO DE SEGURANGA VIARIA RIO
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Produto 225 - Estudo para identificagdo e priorizagao de travessias que necessitem de

qualificagdo

Indicador:

NUmero de eixos viarios estudados

Orgao responsavel:
CET-Rio

Orgios envolvidos: 12 até 2024

SMPU, SMPD, SECONSERVA

Produto 226 - Qualificagdo das travessias contidas no plano de priorizagio

Indicador:
Percentual de travessias qualificadas

Orgio responsavel:
CET-Rio

Orgios envolvidos: 100% até 2024

SMPU, SMPD, SECONSERVA

Agdo 210 - Ampliar a rede cicloviaria de forma segura

Produto 227 - Estudo de pontos criticos para a seguranca de ciclistas

Indicador:
Estudo desenvolvido

Orgdo responsavel:

Orgaos envolvidos: 2024
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Produto 228 - Implementacgdo e qualificacdo de conexdes cicloviarias seguras com as

estagoes de transporte de média e alta capacidade

Indicador:

Percentual de estagdes conectadas

Orgio responsavel:
CET-Rio

Orgios envolvidos: 100% até 2024

SECONSERVA, SMI

Acgdo 211 - Tratar pontos criticos em locais com maiores quantidades de mortes

por atropelamento

Produto 229 - Estudo para identificagdo de pontos criticos com mortes por
atropelamento com o histérico de sinistros

Indicador:
Estudo desenvolvido

Org3o responsavel:
CET-Rio

Org3os envolvidos: 2023

Produto 230 - Plano de agdo para tratamento de pontos criticos com mortes por
atropelamento

Indicador:

Plano de agao desenvolvido
Anual

Orgao responsavel:

Org3os envolvidos: 2 até 2024
SECONSERVA, SMI, SMPU

PLANO DE SEGURANGA VIARIA RIO
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Agao 212 - Qualificar a seguranga viaria em areas escolares PI LAR 3 -

por meio do Programa “A Caminho da Escola 2.0" EDUCAQZO E COM U N ICAQZO

O Pilar de Educacdo e Comunicacgdo atua para a promogao de comportamentos seguros,

Produto 231 - Execugao dos projetos previstos no Programa A Caminho da Escola 2.0
por meio de estratégias que envolvem tanto o desenvolvimento de capacidades dentro

do corpo técnico municipal e de condutores, quanto a sensibilizagdo e informacéo per-

Indicador: ) . . N A
manente da sociedade em geral. Alem disso, busca-se promover a educagdo para o tran-

Numero de projetos executados . . . .
sito dentro das escolas, para que criangas e adolescentes sejam atores e multiplicadores

o p de agbes para uma mobilidade mais segura.
Orgao responsavel:

Suas agoes estdo organizadas em trés iniciativas:
Orgios envolvidos: 40 até 2024 1. Comunicagdo da mobilidade segura e sustentavel
SME 2. Capacitagao e sensibilizagao permanentes

3. Educacgao para o transito nas escolas

DESTAQUES DO PILAR 3

PRODUTO META

Publicagdo de pecas educativas sobre segurancga viaria nas redes sociais dos

N 20 até 2024
orgdos integrantes do PSV
Participacdo da Comissdo Permanente de Segurancga Vidria em eventos relevantes S até 2004
ate
para a seguranca viaria
Realizacdo de cursos sobre Visdo Zero e Sistema Seguro para servidores técnicos b até 2024
ate
da PCRJ, comunicadores e jornalistas
Promocao de cursos de direcdo defensiva para motoristas da PCRJ, énibus, vans ,
—_ . 18 ate 2024
municipais e empresas em geral
Realizagdo de parcerias com empresas de transporte e mobilidade para a ,
7 ate 2024

divulgacdo de material educativo

Promogao da prevencio de violéncias em toda a rede municipal de ensino durante ,
. anual até 2024
eventos com agenda de seguranca viaria

Desenvolvimento de material de apoio & educacgéo para o trAnsito como tema 0004
transversal na rede municipal de ensino

PLANO DE SEGURANGA VIARIA RIO PLANO DE SEGURANGA VIARIA RIO
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INICIATIVA 3.1 -
COMUNICAGAO DA MOBILIDADE SEGURA E SUSTENTAVEL

Arealizagdo de campanhas de comunicagdo para a sociedade civil com o foco na adogdo
de comportamentos seguros é o objetivo desta iniciativa. Para isso, € preciso a agdo con-
junta e coordenada das equipes de comunicacdo dos érgaos municipais, visando abordar

especialmente os fatores de risco para a ocorréncia de sinistros graves e fatais.

Agdo 301 - Criar Camara Técnica de Comunicagdao com representantes das

assessorias de comunicagdo dos érgaos integrantes

Produto 301 - Estudo diagndstico para definir necessidades e prioridades de
comunicagao

Indicador:
Estudo desenvolvido

Orgao responsavel:
Comissdo Permanente de Seguranca Viaria

Orgios envolvidos: 2024

Produto 302 - Diretrizes de comunicagao para campanhas de
seguranga viaria

Indicador:
Diretrizes definidas

Orgio responsavel:
Comissdo Permanente de Seguranga Viaria

Orgaos envolvidos: 2023

PLANO DE SEGURANGA VIARIA RIO

Agéo 302 - Disseminar conteddos de comunicagao institucional

sobre a seguranga viaria

Produto 303 - Pecas educativas sobre seguranga vidria para publicagdo nas redes

sociais dos orgdos integrantes do PSV em periodos relevantes a seguranga no transito

NUmero de pecas publicadas em redes sociais

Orgao responsavel:
Comissdo Permanente de Seguranca Viaria

Orgaos envolvidos: 20 até 2024
CET-Rio, SMTR, SMS, SEGOVI, SEOP, SME, SECONSERVA, SMI e GM-Rio

Produto 304 - Pecas educativas sobre seguranca viaria e diregdo defensiva para
publicacdo em aplicativos de entrega, compartilhamento de veiculos e transporte de
passageiros

Indicador:

NUmero de pegas publicadas em aplicativos Mensal

Org3o responsavel:

Comissdo Permanente de Seguranga Viaria “

Org3os envolvidos: 18 até 2024
SMTR e CET-Rio

PLANO DE SEGURANGA VIARIA RIO
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Produto 305 - Estudo para a viabilidade de campanhas educativas em canais de
comunicagdo em massa (TV, radio, via publica)

Estudo desenvolvido

Orgio responsavel:
Comissdo Permanente de Segurancga Viaria

ndicador | cona |

Orgaos envolvidos: 2023

Acdo 303 - Engajar-se em eventos publicos que situem a seguranca viaria como

elemento fundamental nas discussoes sobre mobilidade

Produto 306 - Participacdo da Comissdo Permanente de Segurancga Vidria em eventos
relevantes para a articulagdo das agendas locais sobre mobilidade e seguranga viaria

NUmero de participagdes em eventos

Anual
Orgao responsavel:

Comissdo Permanente de Seguranca Viaria m

Orgios envolvidos: 5 até 2024

PLANO DE SEGURANGA VIARIA RIO

Acdo 304 - Divulgar a populagao as intervengdes de infraestrutura em areas

prioritarias para usuarios vulneraveis

roduto 307 - Criagdo de identidade visual para projetos de moderagéo de trafego

dicador:
dentidade visual criada

Orgéo responsavel:
ET-Rio

Orgaos envolvidos: 2023

roduto 308 - Criagao de identidade visual para projetos dedicados a pedestres e
iclistas

dicador:
dentidade visual criada

Drgao responsavel:
ET-Rio

Orgaos envolvidos: 2023

PLANO DE SEGURANGA VIARIA RIO
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INICIATIVA 3.2 -
CAPACITAGAO E SENSIBILIZAGAO PERMANENTES

As acdes contempladas nesta iniciativa buscam complementar as campanhas educativas
a partir da realizacdo de cursos presenciais e online. Com isso, se busca capacitar e sen-
sibilizar permanentemente as equipes técnicas da Prefeitura, jornalistas e comunicadores,
motoristas profissionais sobre os conceitos de Visdo Zero e Sistema Seguro.

Agdo 305 - Capacitar e sensibilizar técnicos da PCRJ e profissionais da midia

sobre Visdo Zero e Sistema Seguro

Produto 309 - Mapeamento dos servidores técnicos da PCRJ envolvidos na Seguranga
Viaria que requerem capacitagao e sensibilizagdo.

ndicadr | rota

NUmero de mapeamentos realizados Anual

Orgio responsavel:
Comissdo Permanente de Seguranca Viaria

Orgaos envolvidos: 2 até 2024

Produto 310 - Cursos de capacitagdo e sensibilizacdo dos servidores técnicos da PCRJ
envolvidos na Seguranga Viéria

Indicador:

NUmero de cursos realizados
Anual

Orgio responsavel:

Orgaos envolvidos: 2 até 2024
SMS, SME

PLANO DE SEGURANGA VIARIA RIO
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Produto 311 - Cursos de capacitagao e sensibilizagdo das equipes das assessorias de
comunicacgao da Prefeitura

NUmero de cursos realizados
Anual

Orgio responsavel:

i | e
Orgaos envolvidos: 2 até 2024
CET-Rio

Produto 312 - Cursos de capacitagio e sensibilizagdo de jornalistas e comunicadores

Indicador:

NUmero de cursos realizados
Anual

Orgao responsavel:

Org3os envolvidos: 2 até 2024
CET-Rio, SMS

Acgdo 306 - Promover cursos e materiais educativos para condutores

Produto 313 - Cursos de diregao defensiva para motoristas da PCRJ

Indicador:

NUmero de cursos realizados

Org3o responsavel:

Orgios envolvidos: 2 até 2024

PLANO DE SEGURANGA VIARIA RIO
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Produto 314 - Cursos direcdo defensiva para motoristas de énibus, taxi e vans

municipais

Indicador:

NUmero de cursos realizados

Orgdo responsavel:
CET-Rio

Orgios envolvidos: 6 até 2024
SMTR

Produto 315 - Cursos de diregdo defensiva para motoristas de empresas em geral

Indicador:

NUmero de cursos realizados

Orgio responsavel:
CET-Rio

Orgios envolvidos: 10 até 2024

Produto 316 - Acordo de cooperagdo técnica com o Detran-RJ para a realizagdo de
cursos online para motoristas profissionais regulamentados pela SMTR

Indicador:
Acordo firmado

Orgio responsavel:
Orgaos envolvidos: 2024
Detran-RJ

PLANO DE SEGURANGA VIARIA RIO
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Produto 317 - Parcerias com empresas de entrega para a divulgagdo de material

educativo a motociclistas e ciclistas entregadores

Indicador:
NUmero de parcerias realizadas

Orgao responsavel:
Comissao Permanente de Seguranca Viaria

Orgaos envolvidos: 4 até 2024

Produto 318 - Parcerias com empresas de taxi e transporte individual para a

divulgacao de material educativo aos motoristas e passageiros

Indicador:
NUmero de parcerias realizadas

Orgio responsavel:
Comissao Permanente de Seguranca Viaria

Orgios envolvidos: 2 até 2024

Produto 319 - Parcerias com empresas de aluguel e compartilhamento de veiculos
para a divulgacdo de material educativo aos usuarios

Indicador:

NUmero de parcerias realizadas

Org3o responsavel:
Comissao Permanente de Seguranca Viaria

Org3os envolvidos: 1 até 2024
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INICIATIVA 3.3 -
EDUCAGAO PARA O TRANSITO NAS ESCOLAS

Promover a educacio para o trinsito aos estudantes e capacitar professores para ado-
¢do do transito como tema transversal em sala de aula € o objetivo desta iniciativa. Se
busca motivar os jovens a optar por modos de transportes mais sustentaveis, bem como
alerta-los sobre fatores de risco para a seguranca viaria, em alinhamento com o Programa

Saude na Escola.

Agdo 307 - Expandir nas escolas as agées educativas que causem impactos na

seguranga viaria

Produto 320 - Realizagdo de eventos do Bike Educa

Indicador:
NUmero de eventos realizados

Orgio responsavel:
CET-Rio

Orgaos envolvidos: 600 até 2024
SME

Produto 321 - Promogio do jogo OficiMob

Indicador:
NUmero de agdes promovidas

Orgio responsavel:
CET-Rio

Orgaos envolvidos: 180 até 2024
SME

PLANO DE SEGURANGA VIARIA RIO

Produto 322 - Realizagdo do projeto Tirando a Droga de Cena

Indicador:
NUmero de escolas participantes

Org3o responsavel:
SME

Orgios envolvidos:
SMAS, CET-Rio
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Anual

33 até 2024

Produto 323 - Realizagcdo do projeto Vocé no Controle

Indicador:

NUmero de escolas participantes

Org3o responsavel:
SMAS

Org3os envolvidos:
SME, SMS, CET-Rio

Anual

33 até 2024

Produto 324 - Promocao da prevencdo de violéncias em toda a rede municipal de

ensino durante eventos com agenda de seguranca viaria

Indicador:
NUmero de eventos realizados

Org3do responsavel:
SME

Orgios envolvidos:
SMS, CET-Rio

Anual

2 até 2024

PLANO DE SEGURANGA VIARIA RIO
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Produto 325 - Desenvolvimento de material de apoio & educagéo para o transito como

tema transversal na rede municipal de ensino

Indicador:
Material desenvolvido

Orgio responsavel:
Orgaos envolvidos: 2024
SME

Acdo 308 - Estudar a viabilidade de parceria com 6rgaos externos para

implementagdo de programas de seguranga viaria nas escolas das redes
municipal e estadual

Produto 326 - Estudo para implementar o programa P.A.R.T.Y.

Indicador:
Estudo realizado

Orgio responsavel:
SME

Orgaos envolvidos: 2024
Detran-RJ, SEEDUC, SMS

PILAR 4 - ESFORGO LEGAL

O pilar de Esforco Legal busca prevenir a ocorréncia de sinistros de transito ao fortalecer
regulamentacdes dos modos de transporte e fiscalizar o cumprimento das regras de tran-
sito. Com o uso de tecnologia e a realizagdo de operacdes fundamentadas em dados e
evidéncias, objetiva-se diminuir os comportamentos de risco intencionais dos usuarios e

assim tornar as vias mais seguras para a circulagdo de todos.
Suas acdes estdo organizadas em duas iniciativas:
e Fiscalizagao

e Operagoes

DESTAQUES DO PILAR 4

PRODUTO

Instalacdo de novos equipamentos de fiscalizagao eletrdnica

123

META

50 até 2024

Instalacdo de novos pontos com videomonitoramento para fiscalizagdo

65 até 2024

Elaboracdo de proposta para regulamentagéo do servico de motofrete

2024

Publicagdo de regulamentacgido para fiscalizar o cédigo de conduta
dos modos de transporte de passageiros por videomonitoramento

2024

Aumento do nUmero de operagdes de fiscalizagdo com vans

municipais em relacdo a 2021

20% até 2024

Produto 327 - Mapeamento de programas externos voltados & seguranca vidria nas escolas

Indicador:
Mapeamento realizado

Orgio responsavel:
CET-Rio

Orgaos envolvidos: 2024
SME

Realizagdo de operagdes educativas em locais com intervengdes

voltadas a usuarios vulneraveis

50 até 2024

PLANO DE SEGURANGA VIARIA RIO
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INICIATIVA 4.1 - Produto 403 - Sistema de monitoramento dos equipamentos de fiscalizagdo eletrdnica
FISCALIZAGAO

Indicador: m
Esta iniciativa visa fortalecer a rede de fiscalizagdo, especialmente eletrénica e por video- Sistema em funcionamento
monitoramento nas vias, com o intuito de evitar comportamentos de riscos intencionais .
dos motoristas quanto ao avanco de semaforo, excesso de velocidade e manobras proi- Orgao responsavel:
bidas. Além disso, busca-se regulamentar e promover a seguranga nos servicos de trans- COR “
porte de passageiros e cargas por motocicletas.
Orgaos envolvidos: 2023
CET-Rio

Acdo 401 - Aumentar pontos de fiscalizag3do eletronica

Acgao 402 - Aumentar pontos de videomonitoramento

Produto 401 - Estudo de locais prioritarios para novos equipamentos de fiscalizagdo a

partir do histdrico de sinistros

Indicador: Produto 404 - Estudo de locais prioritarios para novos equipamentos de

Estudo desenvolvido B nitoramento
Orgao responsavel:

CET-Rio Indicador:

Estudo apresentado a RiolLuz

Orgios envolvidos: 2023 ]
Orgéao responsavel:

CET-Rio

Orgaos envolvidos: 2023
Rioluz

Produto 402 - Instalagdo de novos pontos com fiscalizagdo de velocidade, avango de

sinal ou conversao proibida

Indicador:

Produto 405 - Instalagdo de novos pontos com videomonitoramento

NUmero de novos equipamentos instalados Anval

" . Indi r:
Orgao responsavel: dicado

CET-Rio m NUmero de cameras instaladas

Orgios envolvidos: 50 até 2024 Orgéo responsavel:

RiolLuz

Orgaos envolvidos: 65 até 2024
CET-Rio, COR
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Produto 406 - Operacgio de caAmeras de videomonitoramento por agentes de transito INICIATIVA 4.2 - OPERAGOES
para fiscalizagdo
Esta iniciativa tem o objetivo de apoiar e ampliar a realizagdo de operacdes de fiscalizagdo

Indicador: m que assegurem o transito de veiculos e motoristas de maneira segura e condizente com a

/ A . . legislacdo vigente. B - mbém promover o ordenamen raf m novas me-
NUmero de cAmeras monitoradas diariamente egislacdo vigente. Busca-se tambem promover o ordenamento do trafego em novas me

Diario didas voltadas a usuarios vulneraveis para serem culturalmente assimiladas e respeitadas
Orgao responsavel: por todos.
Orgios envolvidos: 85 até 2024 Acdo 404 - Intensificar a fiscalizagdo de transito dos modos de transporte de
RiolLuz, COR passageiros regulamentados pela SMTR

Produto 408 - Regulamentagdo para fiscalizagdo do cddigo de conduta dos modos de

transporte de passageiros por cAmeras de videomonitoramento

Acgdo 403 - Regulamentar a prestacao de servigos com motocicleta

Indicador:
Regulamentacdo publicada

Produto 407 - Elaboracdo de proposta para regulamentagio do motofrete Orgéo responsavel:
SMTR

Indicador: Orgaos envolvidos: 2024

Proposta enviada para apreciagcdo da Comissdo
Permanente de Seguranca Viaria

Orgao responsavel:

Orgaos envolvidos: 2024
SMFP, CET-Rio, SEOP, GM-Rio

Produto 409 - Operagdes de fiscalizagdo com vans municipais

Indicador: Rotina

Percentual de aumento no nimero de operacdes
realizadas em relacdo a 2021

Org3o responsavel:
SEOP

Orgaos envolvidos: 20% ateé 2024
GM-Rio
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PILAR 5 - o
ATENDIMENTO E CUIDADO AS ViTIMAS

O sistema de salde tem grande importancia para reduzir as consequéncias dos sinistros
Produto 410 - Operagdes educativas em locais com intervengdes voltadas a usuarios de transito, sendo visado pelo pilar de Atendimento e Cuidado s Vitimas o aprimoramen-

vulneraveis to dos servigos de socorro e de emergéncia hospitalar. Além disso, busca-se acompanhar

as vitimas apos a alta hospitalar a partir dos atendimentos no sistema de atencdo primaria
Indicador: m para identificar as consequéncia dos sinistros de transito.

Acgdo 405 - Incluir operagdoes educativas em projetos recém implementados

Ndmero de operagdes educativas realizadas
Suas acOes estdo organizadas em 1 iniciativa:

Orgio responsavel:
GM-Rio

e Diagndstico e melhoria dos procedimentos de atengdo as vitimas

Orgaos envolvidos: 50 até 2024 DESTAQUES DO PILAR 5

CET-Rio

PRODUTO

Monitoramento do perfil de traumas a patir da base integrada para adequar as

N 2 até 2023
referéncias de vaga zero
Realizacdo de cursos de atendimento e estabilizagdo ao paciente traumatizado 9 até 2004
ate
para profissionais da SMS
Desenvolvimento de estudo para identificar e acompanhar as vitimas de transito
atendidas pelos hospitais municipais com alta referenciada para as unidades de 2023

atengdo primaria a satde
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INICIATIVA 5.1 - DIAGNOSTICO E MELHORIA DOS
PROCEDIMENTOS DE ATENGAO AS VITIMAS

A iniciativa propde acdes para a melhoria do atendimento desde o local do sinistro até
apos a alta hospitalar, a partir do aperfeicoamento dos sistemas de comunicagdo e da

educacgdo permanente das equipes de atendimento.

Acgao 501 - Facilitar a integracao entre as instituigdes envolvidas no

atendimento aos sinistros de transito

Produto 501 - Monitoramento do perfil de traumas a patir da base integrada para

adequar as referéncias de vaga zero.

Indicador:
Tipos de trauma segundo escala de traumas

Orgao responsavel:

e | Meta |
Orgios envolvidos: 2 até 2024
SAMU, CBMERJ, SES-RJ

PLANO DE SEGURANCA VIARIA RIO

Agdo 502 - Promover a educagido permanente de profissionais envolvidos no

atendimento hospitalar as vitimas de sinistros de transito

Produto 502 - Cursos de atendimento e estabilizagdo ao paciente traumatizado para
profissionais atuantes na sala de trauma das unidades hospitalares da SMS

NUmero de cursos realizados

Orgio responsavel:
SMS

Orgios envolvidos: 9 até 2024

Acgdo 503 - Monitorar as vitimas de sinistros de transito apds a alta hospitalar

Produto 503 - Estudo para identificagdo das vitimas de transito atendidas pelos
hospitais municipais com alta referenciada para as unidades de atengdo primaria &
saude com o devido acompanhamento nestas unidades

Indicador:

Estudo desenvolvido i
Org3o responsavel:
i | Meta

Org3os envolvidos: 2023
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ANEXO 1 - ENQUETE VIRTUAL

A seguir sdo apresentadas as perguntas rea-
lizadas na enquete virtual a partir da platafor-
ma Participa.rio, que ficou disponivel entre
os dias 08 de setembro e 09 de outubro de
2022. Os 1384 respondentes puderam contri-
buir com suas percepgdes acerca da segu-
ranga viaria na Cidade do Rio de Janeiro, bem
como opinar sobre algumas agdes propostas
no PSV-Rio. Sua estrutura foi dividida em seis
blocos de questdes de perfil, percepcdo do
risco de sinistros de transito e opinido sobre
acdes propostas em cada um dos 5 pilares
do PSV-Rio, sendo facultativa ao responden-

tes a avaliacdo dos pilares.

Para tornar a linguagem facil entendimen-
to & populacdo, as perguntas e respostas
foram formuladas com linguagem simples,
inclusive sendo utilizada a palavra "aciden-
tes" como referéncia aos sinistros de transi-
to, uma vez que esse termo ainda ndo esta
suficientemente difundido. A enquete foi
composta por perguntas com os seguintes
formatos, identificados na sequéncia por

cores junto aos enunciados:

@ Miltipla escolha com a possibilidade de apenas uma resposta
@ Caixas de selegdo para até duas respostas
@ Lista suspensa para a escolha de uma opcéo

Espaco aberto para respostas escritas

PERFIL (1384 RESPOSTAS)

15 - 18 anos 0,7%
19 - 24 anos 3,0%
25 -29 anos 6,8%
30 - 34 anos 9,.5%
35 - 44 anos 25,5%
45 - 54 anos 21,8%
55 - 64 anos 22,6%
65 anos ou mais 9.8%
Outro 0,3%

PLANO DE SEGURANGA VIARIA RIO

Feminino 35,5%
Masculino 63,7%
N&o binario 0,4%
Prefiro ndo responder 0,4%
Outro 0,1%

Amarelo 0,9%
Branco 65,7%
Indigena 0,2%
Pardo 23,6%
Preto 6,8%
Prefiro ndo responder 2,5%
Outro 0,4%

Sem Escolaridade

0,0%

Ensino Fundamental (1° Grau Incompleto)

0,6%

Ensino Fundamental (1° Grau Completo)

0,7%

Ensino Médio (2° Grau Incompleto)

61%

Ensino Médio (2° Grau Completo)

61%

Superior Incompleto

12,9%

Superior Completo

53,8%

Mestrado ou Doutorado

19,4%

Até 1 Salario Minimo

4,8%

De 1a 3 Salarios Minimos

22,1%

De 3 a 5 Salarios Minimos

18,6%

A partir de 5 Saldrios Minimos

36,4%

Prefiro ndo informar

18,1%

PLANO DE SEGURANGA VIARIA RIO
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PERCEPCAO DO RISCO DE ACIDENTES DE TRANSITO (1384 RESPOSTAS)

QUAIS MEIOS DE TRANSPORTE VOCE UTILIZA NOS SEUS
DESLOCAMENTOS DIARIOS?

A pé 53,7%
Bicicleta 25,4%
Motocicleta 6,6%
Automovel 58,2%
Onibus 37,4%
Trem / Metrd 43,9%
Taxi 28,3%
Mototaxi 1,3%
Transporte por aplicativo 40,3%
Outro 2,5%

AO CAMINHAR NO RIO VOCE SENTE RISCO DE SE FERIR EM UM

ACIDENTE DE TRANSITO?
Sim 86,3%

N3o 13,7%

AO CAMINHAR, POR QUE VOCE SENTE ESSE RISCO?

Falta de espago para os pedestres 51,8%
Falta de respeito dos motoristas pelos semaforos, faixas de pedestre e 87.0%
calcadas

Altas velocidades dos motoristas na rua 28,4%
Motoristas dirigindo sob a influéncia de élcool 7,8%

AO PEDALAR NO RIO VOCE SENTE RISCO DE SE FERIR EM UM

ACIDENTE DE TRANSITO?

Sim 60,8%
N3o 1,7%
NZo ando de bicicleta 37,6%

17 Sem restricGo na quantidade de opg¢des selecionadas

2 Condicionada & resposta “sim” na pergunta de risco ao caminhar

PLANO DE SEGURANGA VIARIA RIO

\O PEDALAR, POR QUE VOCE SENTE ESSE RISCO?

alta de ciclovias ou de conservacdo das existentes

77.9%

alta de respeito dos motoristas pelos ciclistas e ciclovias

79,3%

[tas velocidades dos motoristas na rua

19,4%

otoristas dirigindo sob a influéncia de alcool

3,6%

O DIRIGIR NO RIO VOCE SENTE RISCO DE SE FERIR
M UM ACIDENTE DE TRANSITO?

im

72,4%

ao

7,8%

3o dirijo

19,8%

\O DIRIGIR, POR QUE VOCE SENTE ESSE RISCO?

alta de sinalizagdo adequada

42,3%

alta de respeito dos outros motoristas pelos semaforos

80,5%

[tas velocidades dos outros veiculos

41,2%

otoristas dirigindo sob a influéncia de alcool

12,6%

) MEDO DE ASSALTOS IMPACTA O SEU COMPORTAMENTO NO
RANSITO AO DIRIGIR?

im

93,6%

a0

6,4%

Condicionada & resposta “sim” na pergunta de risco ao pedalar
Condicionada & resposta “sim” na pergunta de risco ao dirigir

Condicionada & resposta “sim” na pergunta de risco ao dirigir
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PLANEJAMENTO E GESTAO DO PSV-RIO (1187 RESPOSTAS)

VOCE GOSTARIA DE AVALIAR O TEMA PLANEJAMENTO E GESTAO DO PSV-RIO
Sim 85,8%
N3o 14,2%

A PREFEITURA PRECISA AUMENTAR O INVESTIMENTO NA CIDADE PARA EVITAR
FERIMENTOS E MORTES NO TRANSITO?

Sim 97,2%

N&o 2,8%

A INICIATIVA PRIVADA DEVE SER PARCEIRA DA PREFEITURA NO FINANCIAMENTO DE

ACOES PARA EVITAR FERIMENTOS E MORTES NO TRANSITO?
Sim 87,6%

N3o 12,4%

OS RESULTADOS DAS AGOES REALIZADAS E O ORGAMENTO UTILIZADO DEVEM SER
INFORMADOS A POPULAGAO?

Sim 99,3%
N&o 0,7%

A PREFEITURA DEVE DISPONIBILIZAR PARA A SOCIEDADE UM CANAL DE COMUNICAGAO

ACESSIVEL PARA RECEBER PROPOSTAS DE AGOES QUE EVITEM FERIMENTOS E MORTES
NO TRANSITO?

Sim 981%
N3o 1,9%

CASO VOCE QUEIRA SUGERIR UMA AGAO DE PLANEJAMENTO E GESTAO QUE
CONSIDERE IMPORTANTE PARA EVITAR FERIMENTOS E MORTES NO TRANSITO NO RIO

DE JANEIRO E QUE NAO ESTEJA CONTEMPLADA NAS QUESTOES ANTERIORES, DEIXE
AQUI A SUA RESPOSTA.
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INFRAESTRUTURA SEGURA (1289 RESPOSTAS)

VOCE GOSTARIA DE AVALIAR O TEMA INFRAESTRUTURA SEGURA?

Sim 93,1%
Nzo 6,9%

A PREFEITURA DEVE INVESTIR MAIS NA INFRAESTRUTURA DAS RUAS
PARA EVITAR MORTES E FERIMENTOS NO TRANSITO?

Sim 98,9%

N3o 11%

REDUZIR A VELOCIDADE EM ZONAS RESIDENCIAIS E IMPORTANTE PARA EVITAR MORTES

E FERIMENTOS DE PEDESTRES E CICLISTAS?
Sim 84,8%
N3o 15,2%

OS LIMITES DE VELOCIDADE DAS PRINCIPAIS VIAS DA CIDADE SAO ADEQUADOS PARA
EVITAR MORTES E FERIMENTOS GRAVES NO TRANSITO?

Sim 62,5%
Nzo 37.5%

PARA EVITAR MORTES E FERIMENTOS NO TRANSITO, QUAIS SAO AS PRINCIPAIS AGOES

SOBRE AS VELOCIDADES?

Reduzir a velocidade maxima em ruas com muitos acidentes 35,0%
Melhorar a sinalizacdo das velocidades maximas 24,2%
Reduzir a velocidade em ruas onde atualmente o limite é 70km/h ou mais 14,9%
Padronizar os limites de velocidade conforme o tipo de rua 35,7%

PARA INCENTIVAR O DESLOCAMENTO A PE, QUAIS SAO AS PRINCIPAIS AGOES?

Melhorar a conservacao das calgadas 87,7%
Melhorar o escoamento de dgua nas calcadas 12,7%
Aumentar a largura das calcadas 37.2%
Melhorar a iluminagdo das calcadas 53,7%

6  Condicionada & resposta “ndo” na pergunta de limites de velocidades adequados
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PARA EVITAR MORTES E FERIMENTOS DE PEDESTRES AO ATRAVESSAR AS RUAS, QUAIS

SAO AS PRINCIPAIS ACOES?

Aumentar o tempo de verde para pedestres nos semaforos 38,8%
Pintar faixas de pedestre em todas as esquinas de um cruzamento 55,4%
Melhorar a sinalizagdo e iluminagdo das faixas de pedestre 75,2%
Diminuir a largura da rua para facilitar o pedestre atravessar 8,5%

PARA EVITAR MORTES E FERIMENTOS DE CICLISTAS NAS CICLOVIAS, QUAIS SAO AS

PRINCIPAIS AGOES?

Melhorar o pavimento e a sinalizagdo das ciclovias 80,1%
Aumentar a largura das ciclovias 13,3%
Melhorar a iluminagao das ciclovias 18,3%
Ampliar e conectar a rede de ciclovias 73,9%

PARA EVITAR MORTES E FERIMENTOS DE MOTORISTAS E MOTOCICLISTAS NAS RUAS,

QUAIS SAO AS PRINCIPAIS AGOES?

Melhorar o pavimento das ruas 69,3%
Melhorar a sinalizagdo no pavimento e nas placas 581%
Melhorar a iluminacdo das ruas 24,5%
Reduzir os limites de velocidade 34,3%

CASO VOCE QUEIRA SUGERIR UMA AGAO DE INFRAESTRUTURA QUE CONSIDERE
IMPORTANTE PARA EVITAR MORTES E FERIMENTOS NO TRANSITO DO RIO DE JANEIRO

E QUE NAO ESTEJA CONTEMPLADA NAS QUESTOES ANTERIORES, DEIXE AQUI A SUA
RESPOSTA.
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EDUCAGAO E COMUNICAGAO (1230 RESPOSTAS)

VOCE GOSTARIA DE AVALIAR O TEMA EDUCAGAO E COMUNICAGAO?
Sim 88,9%

N&o 1,1%

VOCE LEMBRA DE CAMPANHAS DA PREFEITURA SOBRE ACIDENTES DE TRANSITO?

Sim 30,7%

Nzo 69,3%

A PREFEITURA DEVE INVESTIR EM CAMPANHAS EDUCATIVAS PARA
PREVENIR MORTES E FERIMENTOS NO TRANSITO?

Sim 95,3%

Nzo 47%

QUAIS SAO AS MELHORES FORMAS PARA DIVULGAR A POPULAGAO
AS CAMPANHAS EDUCATIVAS?

Campanhas nas redes sociais da Prefeitura 37.2%
Campanhas em aplicativos de transporte 19,7%
Campanhas na TV e radio 65,8%
Campanhas em outdoors e placas de rua 59,3%

QUAIS SAO OS TEMAS MAIS NECESSARIOS PARA A PREFEITURA
REALIZAR CAMPANHAS EDUCATIVAS?

Riscos do excesso de velocidade 43,2%
Riscos do uso de alcool e drogas ao dirigir, pedalar ou caminhar 47,0%
Riscos de distragcdo com o telefone 73,0%
Uso de itens de seguranca (capacete, cinto, cadeirinha, etc.) 22,0%

A IMPRENSA DEVE FALAR SOBRE A PREVENGAO DE MORTES E FERIMENTOS NO TRANSITO?

Sim 97,2%

N3o 2,8%

7  Condicionada & resposta “sim” na pergunta de investimento em campanhas educativas

8 Condicionada & resposta “sim" na pergunta de investimento em campanhas educativas
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OS MOTORISTAS E MOTOCICLISTAS PROFISSIONAIS DEVEM REALIZAR CURSOS DE
DIREGAO DEFENSIVA COM FREQUﬁNCIA?

Sim

80,9%

Nao

19,1%

OS APLICATIVOS DE TRANSPORTE E ENTREGA DEVEM DIVULGAR MATERIAIS EDUCATIVOS
AOS USUARIOS PARA A PREVENGAO DE MORTES E FERIMENTOS NO TRANSITO?

Sim

88,9%

Nao

1,1%

A EDUCAGAO PARA O TRANSITO DEVE SER ABORDADA NAS ESCOLAS?

Sim

98,9%

11%

QUAIS SAO AS PRINCIPAIS AGOES DE EDUCAGAO PARA O TRANSITO NAS ESCOLAS?

Alertar os adolescentes sobre o uso de alcool e drogas 49,3%
Abordar o transito na sala de aula em todos niveis escolares 78,3%
Incentivar o deslocamento a pé e de bicicleta para a escola 19,9%
Promover jogos educativos sobre transito 44 6%

CASO VOCE QUEIRA SUGERIR UMA AGAO DE EDUCAGAO E COMUNICAGAO QUE
CONSIDERE IMPORTANTE PARA PREVENIR MORTES E FERIMENTOS NO TRANSITO NO

RIO DE JANEIRO E QUE NAO ESTEJA CONTEMPLADA NAS QUESTOES ANTERIORES,
DEIXE AQUI A SUA RESPOSTA.

9  Condicionada & resposta “sim” na pergunta de investimento em campanhas educativas
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FISCALIZAGAO (1189 RESPOSTAS)

VOCE GOSTARIA DE AVALIAR O TEMA FISCALIZAGAO?

Sim

91,0%

Nao

9,0%

A FISCALIZAGAO E NECESSARIA PARA EVITAR MORTES E FERIMENTOS NO TRANSITO?

Sim 96,0%
Nao 4,0%

PARA EVITAR MORTES E FERIMENTOS NO TR&NSITO, QUAIS sAo o

AS PRINCIPAIS ACOES DE FISCALIZACAO?

Instalar equipamentos para fiscalizagio eletrénica de velocidade e avanco de sinal 56,2%
Garantir a presenca de agentes de transito nas ruas 65,5%
Realizar blitz para condutores e veiculos irregulares 32,7%
Realizar operagdes da Lei Seca 28,9%

A PREFEITURA DEVE INVESTIR NA FISCALIZAGAO ELETRONICA PARA GARANTIR O

RESPEITO AOS SEMAFOROS E AS VELOCIDADES MAXIMAS?

83,2%

16,8%

APENAS INFORMAR A VELOCIDADE PRATICADA E UMA BOA MEDIDA
PARA PREVENIR O DESRESPEITO AS LEIS DE TRANSITO?

Sim

31,5%

Nao

68,5%

EM GERAL, OS MOTORISTAS E MOTOCICLISTAS RESPEITAM AS CALCADAS E CICLOVIAS?

Sim

14,5%

85,5%

10 Condicionada & resposta “sim” na pergunta da necessidade de fiscalizacdo
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ATUALMENTE, O NUMERO DE AGENTES DE TRANSITO NAS RUAS E SUFICIENTE PARA
PREVENIR O DESRESPEITO AS LEIS DE TRANSITO?

Sim 8,2%
Nao 91,8%

AS BLITZ ESTAO OCORRENDO COM FREQUﬁNCIA SUFICIENTE PARA PREVENIR
IRREGULARIDADES DE CONDUTORES E VEICULOS?

Sim 25,0%

N&o 75,0%

A OPERAGAO LEI SECA ESTA OCORRENDO COM ABRANGENCIA E FREQUENCIA
SUFICIENTES PARA DESINCENTIVAR O CONSUMO DE ALCOOL POR MOTORISTAS?

Sim 45,9%

Nao 54,1%

AS MOTOCICLETAS QUE FAZEM ENTREGAS DEVEM SER VISTORIADOS COM
FREQUﬁNCIA PARA EVITAR MORTES E FERIMENTOS NO TRANSITO?

Sim 91,1%
N3o 8,9%

CASO VOCE QUEIRA SUGERIR UMA AGAO DE FISCALIZAGAO QUE CONSIDERE
IMPORTANTE PARA EVITAR MORTES E FERIMENTOS NO TRANSITO NO RIO DE JANEIRO

E QUE NAO ESTEJA CONTEMPLADA NAS QUESTOES ANTERIORES, DEIXE AQUI A SUA
RESPOSTA.
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ATENDIMENTO AS VITIMAS (1189 RESPOSTAS)

VOCE GOSTARIA DE AVALIAR O TEMA ATENDIMENTO AS VITIMAS?
Sim 82,7%
N3o 17,3%

VOCE SABE COMO CHAMAR PELO SOCORRO CASO SE ENVOLVA
EM UM ACIDENTE DE TRANSITO?

Sim 69,3%

Nao 30,7%

E IMPORTANTE INVESTIR NO SERVICO DE SOCORRO EM LOCAIS

COM MUITOS ACIDENTES GRAVES?
Sim 98,7%
Nzo 1,3%

OS AGENTES DE TRANSITO DEVEM SER CAPACITADOS PARA
PRESTAR PRIMEIROS SOCORROS ATE A CHEGADA DA AMBULANCIA?

Sim 94,8%

N3o 5,2%

E IMPORTANTE FACILITAR O SISTEMA DE COMUNICAGAO ENTRE
AMBULANCIAS E HOSPITAIS PARA AGILIZAR O ATENDIMENTO?

Sim 99,9%
Nzo 0,1%

A PREFEITURA DEVE OFERECER SERVICOS DE APOIO SOCIAL E
PSICOLOGICO PARA AS VITIMAS DE ACIDENTES E SUAS FAMILIAS?

Sim 90,8%
N&o 9,2%

CASO VOCE QUEIRA SUGERIR UMA AGAO DE ATENDIMENTO AS VITIMAS QUE
CONSIDERE IMPORTANTE PARA DIMINUIR A MORTALIDADE DOS ACIDENTES DE

TRANSITO NO RIO DE JANEIRO E QUE NAO ESTEJA CONTEMPLADA NAS QUESTOES
ANTERIORES, DEIXE AQUI A SUA RESPOSTA.

PLANO DE SEGURANGA VIARIA RIO

149






EEEEEEEE



	carta da secretária de transportes
	Carta do presidente da Companhia de Engenharia de Tráfego – CET-Rio
	Lista de abreviaturas e siglas
	Introdução
	Motivação para elaboração do PSV-Rio
	Metas e Objetivos
	Alinhamento a Planos e Políticas
	Sistema Seguro e Visão Zero
	Articulação intersetorial e a formação de parcerias
	Metodologia da elaboração do Plano de Ação 2023-2024 do PSV-Rio
	Panorama da mobilidade e dos sinistros de trânsito na Cidade do Rio de Janeiro

	Divisão modal, frota cadastrada e circulante e hierarquia viária
	Bases de dados de sinistros de trânsito e desafios para se estabelecer diagnósticos mais precisos
	Perfil geral das vítimas fatais
	Análise de horários e dias da semana
	Vias críticas
	Discussão sobre os fatores relacionados à segurança viária na cidade do Rio de Janeiro

	Fatores institucionais
	1.	Principais atores governamentais relacionados à Segurança Viária
	2.	Fontes de financiamento para a segurança viária
	3.	Planejamento urbano: Plano Diretor e Código De Obras
	4.	Plano de Mobilidade Urbana Sustentável da Cidade do Rio de Janeiro (PMUS)

	Fatores de infraestrutura
	1.	Transporte coletivo de passageiros
	2.	Desenho das ruas
	3.	Regulamentação da velocidade veicular
	4.	Conservação e iluminação das vias
	5.	Sinalização
	6.	Infraestrutura para pedestres
	7.	Infraestrutura para ciclistas
	8.	Medidas de moderação de tráfego

	Fatores de educação
	1.	Hábitos e costumes no trânsito
	2.	Equipamentos de segurança e uso de celular
	3.	Comunicação
	4.	Sensibilização e capacitação sobre Visão Zero e Sistema Seguro
	5.	Ações de educação para o trânsito
	6.	Educação para o trânsito nas escolas

	Fatores de fiscalização
	1.	Fiscalização por agentes de trânsito
	2.	Fiscalização eletrônica
	3.	Operações de fiscalização de veículos e condutores
	4.	Regulamentação do transporte de passageiros e de cargas

	Fatores do sistema de saúde
	1.	Atendimento pré-hospitalar
	2.	Atendimento hospitalar de emergência
	3.	Assistência às vítimas e familiares

	Fatores socioeconômicos e externalidades
	1.	Atividade da economia
	2.	Características da frota
	3.	Segurança pública
	4.	Eventos climáticos
	5.	Condições físicas e mentais
	6.	Idade e experiência dos condutores
	Plano de Ação 2023-2024



	Pilar 1 – Planejamento e Gestão da Segurança Viária
	Iniciativa 1.1 – Acompanhamento e Institucionalização do PSV
	Iniciativa 1.2 – Fontes de Financiamento para a Segurança Viária
	Iniciativa 1.3Gestão de Dados


	Pilar 2 – Infraestrutura Segura
	Iniciativa 2.1Gestão da velocidade
	Iniciativa 2.2 – Planejamento e projetos para a mobilidade segura
	Iniciativa 2.3 – Expansão e qualificação da infraestrutura para pedestres e ciclistas


	Pilar 3 – Educação e Comunicação
	Iniciativa 3.1 – Comunicação da mobilidade segura e sustentável
	Iniciativa 3.2 – Capacitação e sensibilização permanentes
	Iniciativa 3.3 – Educação para o trânsito nas escolas


	Pilar 4 – Esforço Legal
	Iniciativa 4.1 – Fiscalização
	Iniciativa 4.2 – Operações


	Pilar 5 – Atendimento e Cuidado às Vítimas
	Iniciativa 5.1 – Diagnóstico e melhoria dos procedimentos de atenção às vítimas
	Ficha técnica
	Referências bibliográficas


	Anexo 1 – Enquete virtual

